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PHINCIPAIS AEesailos

O aumento da populacao urbana
Congestionamento crescente

O aumento do consumo de energia

O aumento da poluigao do ar e de emissao de CO,
Efeito adverso a saude

Reducao de acidentes
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Urbanizacao
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> 20 mil habitantes

> 50 mil habitantes

> 100 mil Habitantes

Distribuicao da populacao

Populag¢ao Residente

5.563 100% 190.440.259  100%
1.648 30% 157.756.394 83%
606 11% 126.411.567 66%
282 5% 104.147.969 54%

Fonte: IBGE — Censo 2010
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Sustentabilidade

Social: Garantia de acesso a todos para que
possam se deslocar e participar da vida
social da cidade.

EconOmico: Prover o0s servicos de
mobilidade de pessoas e objetos
respeitando os limites financeiros e
orcamentarios e buscando a autosuficiéncia
econdmica do sistema;

Ambiental: “Desenvolvimento capaz de
suprir as necessidades da geracao atual,
sem comprometer a capacidade de atender
as necessidades das futuras geracdes. E o
desenvolvimento que n3o esgota os
recursos para o futuro” Comissao Mundial

sobre Meio Ambiente e Desenvolvimento




Sustentabilidade noe liransporte Urbano

Abordagem A-S-|
Avoid-Shift-Improve

EVITAR/REDUZIR

MUDAR

Integracao
dos sistemas

Mudar para o
transp. publico
ou nao -
motorizado

MELHORAR

Veiculo

eficiente
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Sustentabilidade noe liransporte Urbano

Baixo custo
de energia

Baixo ruido

Baixa

. t =
|mpodrea¢;<‘:lO Melhor seguranca

ombustive energetica

Melhor
Menos externalidades seguranca

viaria

Reducao de
congestiona-
mento

Menor risco
para saude

Custo mais

Forte desenvolvimento Melhor aualidade do ar baixo do
econdmico 9 servico de

saude

Mais postos
de trabalho

Aumento do
investimento
privado

Aumento da
qualidade de
vida
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Plano Setorial de Transporte e da Mobilidade Urbana para Mitigagao e
Adaptacao a Mudanca do Clima

Desenvolvimento e Implantag¢ao do PSTM

- Previsao de redugao de 19,5 MtCO2 até 2020.

Emissoes diretas de CO, fossil do transporte rodoviario de passageiros

[ FRoE . LG i i
140 - — —o—Cenario Tendencial ——Cenario de Investimentos Atuais 135 4
13V‘)
130 - 127VALI ”
123%, _—125,0
119,6 AAZ‘,A
120 - 117,2 ;‘/L
114’Vj_,){-——i e
/\/_: 117,2
S 7S 115,4
S 110 113,0
=
100 -
89,
°0 |
89,1
80

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Ano



(METRO LINHA SUL — FORTALEZA/CE
4 Carlito Benevides a Chico da Silva

Em operagdo assistida
94% realizados
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Plano de Viopllidade Urbana

 AlLei12.587/2012 torna obrigatério um Plano de
Mobilidade Urbana para municipios com mais de 20 mil
habitantes;

O Plano de mobilidade urbana devera ser integrado e
compativel ao Plano Diretor Municipal, ou nele inserido, em
até 3 anos, findo os quais, o municipio ficara impedido de
receber recursos orcamentarios federais destinados a
mobilidade urbana até que atenda a exigéncia da lei.

e O Plano de Mobilidade Urbana como instrumento de melhoria
ambiental
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Planejamento

" Planejamento urbano integrando o uso da terra com
o transporte publico;

" A rede precisa ser pensada de forma conjunta e
integrada com os varios modos de transporte como
metros, trilhos, VLT, monotrilhos, Dbicicletas,
caminhadas, carros;
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Planejamento

= Criar espacgos seguros e agradaveis para pedestres:
Ruas de pedestres, passarelas, parques, jardins;

* Planejamento urbano de longo prazo, aprovado
pela comunidade, de forma que sejam respeitados
pelos governos que se sucedem;

= Execucao integrada ao planejamento;
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Acoes do Vicidades/SENIOB

v'PAC Mobilidade Urbana

v'Plano Setorial de Transporte e da mobilidade Urbana para
Mitigacao e Adaptacao a Mudanc¢a do Clima

v'Projeto “Mobilidade de Baixo Carbono” - GEF/BID

v'Projeto “Eficiéncia Energética na Mobilidade Urbana” —
Gov. Alemanha GIZ

v'PLANMOB - Caderno de Referéncia para Planos de
Mobilidade Urbana
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CoNcIus

Infraestruturas de mobilidade urbana normalmente custam
caro e sao demoradas.

Por isso é necessario um esforco coletivo dos governos, do
setor privado e da sociedade;

Em contrapartida, bons transportes publicos produzem
riqueza, desenvolvimento e trazem beneficios para todos
melhorando a qualidade de vida nas cidades.




Onrigado!
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Secretaria Nacional de Transporte e da
Mobilidade Urbana

Departamento de Cidadania e Inclusao Social

Fernando Araldi
Diretor Substituto
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