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“Ferrovia é infra“Ferrovia é infra--estrutura que precisa existir e estrutura que precisa existir e 
crescer para que outras atividades crescer para que outras atividades 

prosperem”prosperem”
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A IMPORTÂNCIA DA FERROVIA PARA O A IMPORTÂNCIA DA FERROVIA PARA O 
DESENVOLVIMENTO ECONÔMICO DO BRASILDESENVOLVIMENTO ECONÔMICO DO BRASIL



A Malha Ferroviária Atual



Trecho em Recuperação
Ferrovia Existente

Situação Atual – Malha Concedida

 Empresa privada de logística
desde 1998;

 Concessão da Malha  30
anos;

 Malha ferroviária com 4.238 km
de extensão;

 Opera com 109 locomotivas e
1.800 vagões – Frota Própria;
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1997 1998 2006 2014/15 (*)2008

LINHA DO TEMPO

( * ) Conclusão: 2014  Suape   Eliseu Martins 
2015  Missão Velha  Pecém



Principais Clientes



PRODUTOS - I



PRODUTOS - II



Remodelações e Investimentos 
Correntes

Recuperação 
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Modernização 
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Reforma de 
material 
rodante



Matriz de Transporte

Fonte: ANTF – Jan/12



O Projeto Transnordestina



Investimentos Estruturadores

Interiorização do Desenvolvimento

Ambiente Sócio-Político

Localização Estratégica

O PROJETO

PILARES DE DESENVOLVIMENTO



A Malha Ferroviária



FATORES RELEVANTES

 Uma das cinco maiores obras em construção no país (PAC);

 Pertence a um dos principais grupos empresariais do país;

 Forte Geração de emprego em região carente;

 Projeto Direcionado ao desenvolvimento da região NE;

 Cifras envolvidas, aprox. R$ 7,5Bi de investimento (em
negociação) + R$ 1,5 Bi (material rodante, oficinas, centro de
controle e investimentos complementares em Portos);

Motivadores do Projeto



A IMPORTÂNCIA DA TRANSNORDESTINA

“A Transnordestina funciona como um caminho de desenvolvimento. 
Onde tem ferrovia tem transporte acessível e barato. Queremos garantir 

que o interior do Brasil se ligue aos portos. Isso significa maior capacidade 
de comercializar a produção e explorar o potencial da região.”

Presidenta Dilma Rousseff
Fev/2012



Projeto concebido considerando-se:

 Nova fronteira agrícola
Cerrado Brasileiro > terras, clima, solo
Sudeste MA e PI e Oeste BA

 Nova reserva mineral – Minério de Ferro(PI)  
Polo Gesseiro  (PE)

 Efeito catalizador > Possibilita solução logística de alta
capacidade e baixo custo.

INOVAÇÃO MERCADOLÓGICA



 Forte desempenho projetado no Cerrado (MA-
TO-PI-BA) em função do desenvolvimento das
lavouras de soja /milho;

 Contexto de crescimento de agronegócios
depende de recursos, muitos por fluxos de
produtos não disponíveis na região: (fertilizantes, e
combustíveis);

 Piauí possui importantes reservas minerais;
 Ceará e Pernambuco possuem reservas de
Calcário, Gesso e Gipsita;
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Potencial de Evolução de Mercado I



Potencial de Evolução de Mercado I



Ferrovia: 1.728 km ligando Eliseu Martins aos Portos de Suape e Pecém.

Bitola: Larga e mista
Rampas: sentido exportação:  máxima  até 1,0% 

sentido importação:  máxima  até 1,5%
Curvas: Raio Mínimo = 400 metros 
Velocidade : máxima até 80 km/h   e    32,5 t/eixo

Portos: 2 Terminais estrategicamente localizados
Portos aptos a operar navios “cape size”.

FERROVIA
CLASSE

MUNDIAL

PECÉM
E

SUAPE

Detalhes do Projeto



Desafios do Projeto Status

Licenças ambientais Todos os trechos possuem licença de instalação.

Complexidade logística Traçado plano e reto e com acesso a 7 portos

Moeda Captação, investimento, receita e dívida em 
Reais

Execução Concessão, Licenças  e
Desapropriações

Viabilidade do projeto 
Forte demanda de produtos agrícolas e 
siderúrgicos . Região carente de infra-estrutura 
logística

Competição Vantagem competitiva (Ferrovia + Portos)

Carteira de  Clientes Clientes de Grande Porte

Funding Recursos (Próprios + Financiamentos)

Desafios do Projeto
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EXÉRCITO

TCU / CGU

(Sec. TESOURO)

(VALEC)

Interveniência

MINISTÉRIO
DO PLANEJAMENTO



6.000

4.800

13 km

112  Milhões 
m3

Trabalhadores na Obra. Número que já chegou a 

12.000 trabalhadores.

A produção diária de dormentes maior Fábrica do  

Mundo.

Será a extensão em 

pontes construídas.

Volume de escavação

R$ 4,1 MM
Custo por Km da Ferrovia 

(reajustado).

600
Equipamentos pesados.

Número esse que já

chegou a 1.400.

Obras em Números !



Na TLSA , o Programa Acreditar é o instrumento para a conquista de uma profissão

Inovação em Programas de Qualificação



Meio Ambiente – Arqueologia
Monitoramento Arqueológico Permanente



R$3.648.500,00 
compensação ambiental 

MVS e TS

R$10.750.000,00
compensação ambiental  

EMT e SPS

7  Terras 
indígenas

503  Sítios Arqueológicos
89.000  peças coletadas

83 
Municípios afetados

Plantio
compensatório 

estimado de
3 milhões 
de mudas 

Meio Ambiente

62 comunidades 
quilombolas
(Termo de 

Compromisso com a 
Fundação Palmares)



PROGRAMAS DE COMUNICAÇÃO SOCIAL
Realizadas + de 200 reuniões 

comunitárias, 
Atendidas + de 3.000 famílias 

atingidas.

Meio Ambiente - Programas

PROGRAMA DE EDUCAÇÃO AMBIENTAL
35 escolas, 60 educadores e + de 700 alunos

BOLETINS INFORMATIVOS 
E EDUCATIVOS

Distribuídos + de 30.000 boletins



FOTOS



Trecho: Salgueiro – Missão Velha



Trecho: Salgueiro – Trindade



Trecho: Salgueiro – Trindade



Obras de Arte



Obras de Arte



Superestrutura - Trilhos



170 mil toneladas de trilhos

Superestrutura - Trilhos



Acesso – Canteiro Industrial



Salgueiro – Fábrica de Dormentes  



Trecho: Salgueiro - Suape



Acesso a Fábrica de Dormentes e Central 
de Britagem



Fábrica de Dormentes



Fábrica de Dormentes
Linha de Produção



Dormentes: Pátio de Estocagem



Dormentes: Pátio de Estocagem



Trecho: Salgueiro - Suape



Lançamento de Superestrutura



Superestrutura – Distribuição de Serviços



Lançamento de Superestrutura



Lançamento de Superestrutura



Fixação de Superestrutura



Trecho: Salgueiro – Missão Velha



Trecho: Salgueiro – Missão Velha



Trecho: Salgueiro – Missão Velha



Trecho: Salgueiro – Missão Velha



Corte do Serrote – Salgueiro a Missão Velha



Trecho: Salgueiro a Suape



Túnel sob a CE-293 (Milagres) 



Trecho: Salgueiro a Suape



Ativos Ferroviários 
(Locomotivas + Vagões) Bitola Larga



Trecho: Salgueiro – Missão Velha



Trecho: Salgueiro – Missão Velha



Trecho: Salgueiro – Missão Velha



Trem de Serviços: Trilhos



Trem de Serviços: Trilhos



Trem de Serviços: Dormentes



Trem de Serviços: Dormentes



Trem de Serviços: Brita



Trecho: Salgueiro - Suape




