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3. PALAVRAS-CHAVES:
Ruido

Comunidade

Multa

4. DESCRICAO DA SITUACAO ANTERIOR:

Ruido propagado pela descarga das
locomotivas est4d trazendo problemas e
reclamacdes por parte da comunidade, com
isso, foi protocolado uma multa no valor de R$
1.500.000,00 (um milhdo e meio de reais) no
ano de 2014, devido ao ruido gerado pela
DIVM. Através de um aparelho de verificacéo
de ruido foi constatado que as nossas
locomotivas esta causando 87,6 DB no raio
superior a 100 metros em processo de auto
carga, no regime de aceleracdo maxima
(ponto 8), trazendo incomodo a comunidade. A
meta estabelecida pelo grupo foi de reduzir os
parametros de ruido, atendendo aos
parametros estabelecidos pela NR 15 no
anexo |, ao patamar de 85 dB até janeiro de
2015. (Figura 1).

5. DESCRICAO DA BOA PRATICA

Os gases oriundos do motor diesel e
potencializado com a turbina, ndo havendo
tratamento acustico na regido da chaminé do
turbo. Outro ponto é a proximidade da
comunidade com a oficina de locomotiva,
acarretando notificacdo a Vale, devido os
patamares de ruido emitido pelas locomotivas
durante o processo de auto carga na abertura

de planos de IC, linha 02 (Inspegédo de

Implementar contra medidas (tempo de cada coleta 1 minuto):

5. Monitorando Nivel de ruido em
parametros de ruido | auto carga ponto 8
a 175 metros, sem
silencioso (81,7
dB)

5. Monitorando Nivel de ruido em
parédmetros de auto carga ponto 8
ruido a 175 metros, com
silencioso (76,9
dB)

Fig. 1 Monitorando parédmetros de ruido.

conservacdo) que acontece diariamente no
processo de turno (24hs) numa somatéria de
12 locomotivas ao dia e 246 locomotivas ao
més e nos planos de Revisdo que acontece
quinze vezes no més em média, no horério de
06:00 as 18:00 somente na linha 8. Vamos
fabricar um silencioso para a chaminé do
turbo, capaz de diminuir os decibéis para os
padrbes aceitaveis, caso ndo seja
apresentado e implementando as melhorias
dentro do prazo acordado esta multa teria o
valor ajustado (Figura 2).
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Desenvolver contra medidas:

Ginquene em
chapa lisa.

3. Elaboracdo do
abafador

Ginquene em
chapa perfurada.

3. Elaboracéo do
abafador

Fig. 2 Elaboracéo do Silencioso GE/GM

6. MELHORIAS/ACOES IMPLEMENTADAS

Foi confeccionado um abafador de
ruido (silencioso) com chapas com furos na
posicao vertical fazendo com que os gases
batem nessas paredes diminuindo assim o
ruido produzido pelos gases que sai dos
cilindros. O silencioso € instalado sob a
chaminé DASH E DDM durante o processo
de auto carga (O silencioso é usado somente
em teste de auto carga. a locomotiva néo
viaja com esse silencioso). O silencioso deu
certo, pois as locomotivas testada executou
todo o processo de auto carga sem qualquer
efeito ou danos ao motor diesel (Figura 3).

3. Elaboracéo do Ginquene disposta
abafador em calhas na
lateral do
silencioso com

revestimento em
1a de rocha.

\
Fig. 3 Silencioso do turbo.

-

7. PASSO A PASSO PARA IMPLEMENTAR
A BOA PRATICA / SUGESTOES DE AREAS
DE APLICABILIDADE

Durante a fase de experimentacdo inimeros
testes e configuragcBes, no silencioso, foram
realizados visando atendimento a meta
estabelecida. Procuramos pessoas
especializadas no ramo fora do complexo
para que nos ajudasse a implementar esse
nosso trabalho. Foi elaborado instrucdo de
trabalho para montagem do silencioso na
chaminé da locomotiva DDM, MP, SD45 no
teste de carga e nas DASH 7,8 E 9 nas
aberturas de planos IC na linha 02 e Revisdes
na linha 8. (Figura 6).

4. Monitorando Comportamento da
parametros da locomotiva com
I i ginquene em chapa
ocomoiva lisa. Locomotiva
apresentou pressao

positiva emponto 5
semauto carga.

@l ‘\‘m N
A

Comportamento da
locomotiva com
ginquene em

4. Monitorando
paradmetros da
locomotiva

Locomotiva ndo
apresentou alteragao
de parémetms emauto
cargaponto 8.

Fig. 4 Testes dos Pardmetros.

8. GANHOS/RESULTADOS
ALCANCADOS/GANHOS FINANCEIROS.

Com a atenuacao do ruido em 10,7 DB, o uso
do silencioso foi garantido na contribuicdo da
oficina de locomotiva na manutengdo com
acordos estabelecidos no plano de agéo junto
ao oOrgéo fiscalizador, evitando aplicacdo de
nova multa e possivel interdicdo da licenca
ambiental da oficina de locomotivas e
combustiveis, (mantendo a empregabilidade),
€ 0 mais importante, estamos produzindo sem
levar problemas na qualidade de vida da
comunidade ao redor da nossa oficina.

Os valores de ruido foram medidos com o
decibelimetro da  higiene e saulde
ocupacional, estando devidamente aferido.

A vale deixara de pagar uma multa em 2015
no valor de R$ 1.500.000,00 (um milhdo e
meio de reais) como pagou em 2014, devido
ao ruido gerado pela DIVM. (Figura 5-6-7-8-9-
10).
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Fig.5 A3 de Solucéo de Problemas.



2°Passo; Desdobrar o Problema

dB (A) excedente do limite

estabelecido pela NR1S
(anexo1).

dadescargaéa fonte
geradora para grandes " dak o
distancias. Tuic

Atenuador de- Gases liberados na

Processo: Pgnto de Ocorréncia do Problema Priorizad

Evecupdo
Abertura de plano Enecugdo Liberagdo de
preventivo (IC, Ale doplano doplano diagnostic
PHL) preventivo preventivo o

Fig.6 A3 de Solucdo de Problemas.

3°Passo: D ira Meta

Desorigéo do Problema Definigdo daMeta

Nivel de ruido, ariundo da d dal i o it nivel de ruid
de 80 dB (A) durante auto carga, emponta §, da 80 dB (A no raio maior ouiqual 3 100

locomotiva em raios superiores a 100 metros. locomotiva, até novembro de 2014

Fig.7 A3 de Solucéo de Problemas.

4%Passo: Analisar Causa Raiz (5 Porqué's)

Por que o Problema Aconteceu?

I |

Material Mso-de-Obra Maquina Método
O flamo d s [
dad é 3 fonte o 8 em aut
geradora para grandes carga

Atenuador de ruido, de
projeto da locomotiva

o canter 30 bloquear
fluso de gasaes, para
atenuar ido,

Fig.8 A3 de Solugéo de Problemas.

5° 26" Passos: e
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1
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2| Desenvalver silenci idos o ol o
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i uar ruido e monitorar os parar I 0 A 0 0 A
] Deserwolversi [ linad: 3 olalolol|a
S Desenvolver sil el e
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Agdo Prazo 5 Status
T Desenvolver si i de ajustes, para testar configurags: Gustavo
diferentes. 271081201 | Cawalho ok
2 D h de e test: B Gustavo
ferentes tanto de material quanto posig&o. 12109201 | Carvabho ok
3 Instalar o disposit i dal itando d Gustavo
equipamento. 2010312014 | Cawalho ok
4 Aend digBo d de ruid: Gustavo
21101201 | Cawvalho ok
5 Solicitar laudo da hi ional, validand B Gustavo
parametros de ruido. 181212015 | Carvalho
I°Passo: Avaliar Processo e Resultado Repetibilidade --
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» Ametafoi atingida’ Sim. Meta de 80 dB (A), com atingimento de 76,3 dB(A).
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& Passo: Padronizar e Replicar [processos bem sucedidos)

Sim Néo Coments
3 Padionizar? i
% validando a atenuagdo.
B Divulgar efou Replioar?
. Reslizado divulgacs del
c) Novas rodadas de Kaizen? D deir
locomotivas dafrata GM.

Fig.10 A3 de Solugéo de Problemas.




