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O TACOGERADOR 

Por se tratar de um equipamento fail Safe (falha segura), o ATC utiliza 
2 informações de velocidade para o cálculo da velocidade real. 
Tacogerador instalado em local muito propício a falhas.  
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• Locomotiva não pode seguir no comando do trem 

• Parada do trem 

• Desperdício de sapatas de freio 

• Lançamento de poluentes na atmosfera  

• Necessidade de inversão das locomotivas 

• Obstrução da ferrovia durante a manobra 

• Desperdício de combustível 

• Emprego de 4HH para manutenção corretiva 

• Insatisfação dos operadores e mantenedores 

IMPACTOS 
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SENSOR DE MOTOR DE TRAÇÃO DE DASH 

As locomotivas GE modelo Dash, utilizam um sensor magnético acoplado 
aos motores de tração para gerar um sinal elétrico referente ao giro do 
eixo destes motores. 
Os sensores são montados na lateral do corpo do motor de tração. 
Cada locomotiva possui 8 motores de tração. 
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A informação de velocidade 
gerado por cada sensor chega em 
réguas de bornes instaladas no 
armário elétrico da locomotiva, 
localizado na cabine da 
locomotiva. Nesses pontos estão 
disponíveis os oito sinais elétricos 
referentes ao giro de cada um 
dos rodeiros. 

SENSOR DE MOTOR DE TRAÇÃO DE DASH 

Comutador Automático de 
Velocidade – CAV1000 



ATC 
Taco gerador do ATC 

Sensor da locomotiva 
Computador da locomotiva 

CAPTAÇÃO DE VELOCIDADE DO ATC UTILIZANDO O 
SENSOR DE LOCOMOTIVAS DASH 
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A locomotiva disponibiliza 4 pares de 
informação de velocidade. 
Apenas 1 par é necessário para ser 
enviado ao ATC como fonte de 
velocidade real. 
Em caso de falha no sistema de 
motor de tração durante a circulação 
do trem, o maquinista é orientado 
pelo help desk, a isolar o motor que 
está apresentando a falha. 
Com esse comando, o computador 
da locomotiva não utiliza mais as 
informações de controle 
disponibilizadas por esse motor. 

CAPTAÇÃO DE VELOCIDADE DO ATC UTILIZANDO O 
SENSOR DE LOCOMOTIVAS DASH 
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O CAV-1000 

Dispositivo elétrico de chaveamento automático 
dos sensores de velocidade em caso de 
isolamento de motor de tração pelo maquinista, 
para que a locomotiva permaneça operacional 
em casos de falhas nos componentes do motor 
de tração. 
Ligado na régua de borne, na cabine da 
locomotiva. 
A seleção automática de outro motor de tração 
para fornecer informação de velocidade ao ATC, 
fará uso do sinal de controle comandado pelas 
chaves de isolamento do motor de tração. 
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Defeitos de E18 - Jul/03 a Jan/04

No período da análise, a média de 
defeitos por falha de captação de 

velocidade era de 22,8 defeitos por 
mês (total 159). 

No período da verificação, não 
houve inversão da tração devido 
defeito por falha de captação de 

velocidade pelo ATC. 

Defeitos nos MT 06 e 08 de Jul/09 a Out/09

0 0 0 0 0

JUN JUL AGO SET OUT

VERIFICAÇÃO 
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ESQUEMA ELÉTRICO DO CAV-1000 
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Dúvidas? 
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Obrigada 
 
Fabiana Santos 
fabiana.santos@vale.com 
27 3333-5635 
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