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Palavra do

PRESIDENTE

E com especial satisfacéo
que a ANTF lan¢a a sua primeira

Agenda Institucional, justamente o

ano em que a entidade celebra 30 anos
de atuacdo dedicada a defesa e ao
fortalecimento do transporte
ferrovidrio de cargas no Brasil.

Ao longo dessas trés decadas, a ANTF
participou de forma decisiva do processo
de evolug¢do do setor, contribuindo ativa-
mente para relevantes avangos no ambien-
te regulatorio e institucional.

Esse percurso de amadurecimento foi
fundamental para o fortalecimento da se-
guranga juridica, que permite, hoje, obser-
varmos o mais significativo ciclo de inves-
timentos privados da histéria do setor.

O horizonte que se projeta € igualmente
promissor. O recente anuncio da carteira de
projetos estruturados e em desenvolvimen-
to reforca a perspectiva de continuidade da
expansdo da malha ferrovidria, ao mesmo
tempo em que sinaliza oportunidades con-
cretas para a atragdo de novos investimen-
tos e para o aumento da capacidade logis-
tica nacional.

M

Davi Barreto
Diretor-presidente da ANTF

Nas pdginas seguintes, apresenta-se um
panorama das concessiondrias associa-
das e do setor ferrovidrio como um todo,
com a consolidag¢do de dados estratégicos
que evidenciam as externalidades positivas
do transporte sobre trilhos.

Esses indicadores demonstram que as
ferrovias sGo mais eficientes, seguras e sus-
tentdveis, sendo essenciais para a

reducdo dos custos de frete, 0 aumento
da competitividade econdmica e o desen-
volvimento nacional.

Em seguida, sGo organizadas as princi-
pais pautas e diretrizes de atuacdo da
ANTF em relagcdo a temas estratégicos em
curso nos Poderes Executivo, Legislativo e
Judicidrio, de modo a refor¢ar o compro-
misso da Associagcdo com a transparéncia
ativa e com uma interlocugdo qualificada
junto aos agentes publicos e a sociedade.



ANTF

Quem

SOMOS

A Associag¢do Nacional dos Transportado-
res Ferrovidrios (ANTF) € uma entidade civil
sem fins lucrativos que representa o transpor-
te ferrovidrio de cargas no Brasil. Constituida
no contexto da desestatizagcdo da década de
1990, reune as concessiondrias privadas res-
ponsaveis pela malha ferrovidria nacional,
conectando centros produtivos aos principais
portos e mercados sob visdo integrada e es-
tratégica.

A ANTF exerce papel central na represen-
tagdo institucional e técnica do setor, articu-
lando suas associadas com os Poderes da
Republica, agéncias reguladoras e demais
stakeholders. Sua atuag¢do visa a defesa de
ambiente regulatoério estavel e competitivo, ao estimulo & autorregulagdo, d inovagdo e ¢
formulag¢do de propostas que consolidem o transporte ferrovidrio como vetor de competi-
tividade, sustentabilidade e desenvolvimento nacional.

Por meio de comités especializados, organiza a discussdo de temas estratégicos —como
governanga, regulacdo, sustentabilidade, competitividade e integridade —, promovendo
consensos técnicos e contribuindo para a eficiéncia operacional e a segurancga juridica do
setor. Sua atuag¢do orienta-se por proposito claro e visdo de futuro alinhada aos desafios
logisticos e econdmicos do pais.

Propésito

Promover a relev@ncia do transporte ferrovidrio
de cargas no Brasil, conciliando interesses
comuns entre as concessiondrias e
impulsionando o desenvolvimento setorial.

@ Visdo de Futuro

Ateé 2030, o transporte ferrovidrio de cargas
serd mais representativo na cadeia logistica
nacional, sendo amplamente reconhecido
como eficiente e imprescindivel a
competitividade e ao desenvolvimento
sustentdvel do pais.

AGENDA INSTITUCIONAL 2026
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Ferrovia Tereza Cristina (FTC)

EXTENSAO DA MALHA

164 km.

PRINCIPAIS PRODUTOS

Carvado Minerall.

TKU EM 2025

240,2 milhoes.

FROTA

14 locomotivas e 295 vagoes.

MUNICIPIOS

14.

MRS Logistica S.A.

EXTENSAO DA MALHA

FTL - 1.233 km; TLSA -1.206 km.

PRINCIPAIS PRODUTOS

Minério de ferro, produtos siderurgicos,
cimento, contéineres e produtos
agricolas.

TKU EM 2025

71,6 bilhoes.

FROTA

748 locomotivas e 21.889 vagoes.

MUNICIiPIOS

107.
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r u m Q Rumo Logistica

Somos o Brasil em movimento

EXTENSAO DA MALHA

Malha Sul - 7.223 km; Malha Norte - 735 km;
Malha Central - 1.544 km; Malha Paulista -
2118 km; Malha Oeste - 1973 km.

PRINCIPAIS PRODUTOS

Grados, agucar, fertilizantes, combustiveis e
produtos industriais.

TKU EM 2025

Malha Sul - 12,8 bilhoes; Malha Norte - 50,6
bilhdes; Malha Central - 3 bilhoes; Malha
Paulista - 18 bilhoes; Malha Oeste - 80 milhoes.

FROTA

1.211 locomotivas e 32.297 vagoes.

MUNICIPIOS

Malha Sul - 276; Malha Norte - 8; Malha Cen-
tral - 50; Malha Paulista - 117; Malha Oeste -
58.

Ferrovia Transnordestina (FTL e TLSA)

EXTENSAO DA MALHA l T! <m

FTL - 1233 km, TLSA - 1206 km TRANSNORDESTINA LOGISTICA S.A.

FERROVIA T e
TRANSNORDESTINA g o &

LOGISTICA S.A.

]

PRINCIPAIS PRODUTOS

Combustiveis e derivados, celulose,
cimento, clinquer, coque, calcdrio,
dlcool anidro, siderurgicos, dormentes .
de concreto e grdos. 8102’ 8102 -

TKU EM 2025

FTL - 567773.609 milhoes em 2025.

FROTA

120 locomotivas e 2133 vagoes.

MUNICIiPIOS

FTL - 40; TLSA - 53.

ANTF




Vale S.A.

EXTENSAO DA MALHA

EFC - 892 km; EFVM - 905 km.

PRINCIPAIS PRODUTOS

Minério de ferro, manganés, combustiveis,
carvado, celulose, produtos siderurgicos e
agricolas.

TKU EM 2025

EFC - 1611 bilhdes; EFVM - 56,6 bilhoes.

FROTA

621 locomotivas e 40700 vagoes.

MUNICIiPIOS

14.
VLI Logistica
EXTENSAO DA MALHA I
FCA - 7220 km; Tramo norte da FNS - 720 km. ®

PRINCIPAIS PRODUTOS

Grdos, agucar, celulose, fertilizantes
e graneéis minerais.

TKU EM 2025

FCA -19,3 bilhdes de TKU;
FNSTN - 137 bilhdes de TKU.

FROTA

727 locomotivas e 16.857 vagoes.

MUNICIPIOS

300.
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Evolucdo dos Investimentos no Setor

A trajetoria de investimentos no setor ferrovidrio desde a desestatizag¢do reflete a recupe-
racdo da capacidade financeira do sistema sob gestdo privada. Desde o inicio das concessoes,
em meados de 1996, até 2024, o volume total investido pelo setor privado atingiu aproxima-
damente R$ 206 bilhées, a precos de dezembro de 2025. Essa evolugdo ocorreu de forma
continua e expressiva: partindo de um patamar anual de RS 21 bilhdes em 1997, o setor al-
cangou RS 14,2 bilhdes em 2024, demonstrando a consisténcia dos aportes destinados @
recuperacdo e modernizacdo da malha ferrovidria.

Um aspecto central desse historico é o financiamento predominantemente privado da
infraestrutura. Ao longo dos anos de vigéncia das concessoes, a participagdo privada res-
pondeu por cerca de 85% do total investido nas ferrovias federais. Em 2024, essa participagdo
alcangou 98% do investimento total, o que evidencia que o modelo de concessdo foi decisivo
para manter o fluxo de recursos necessdrio a sustentabilidade da infraestrutura logistica
nacional.

Evolugdo dos investimentos

das concessiondrias de ferrovias _— 199
(RS Bilhdes) :
144
143
12,33
9,31
e 812
547
295
0,07
.

1996 2000 2004 2008 2012 2016 2020 2024 2025 2026 2027

Atualmente, o setor vive o maior ciclo de inves-
timentos de sua historia recente, impulsionado
principalmente pela politica de renovagoes ante-
cipadas dos contratos de concesséo. Para o tri-
énio 2025-2027, projeta-se um aporte de aproxi-
madamente RS 54 bilhdes na infraestrutura
ferrovidria.

As estimativas anuais apontam
para um crescimento robusto,
com previsdo de RS 19,9 bilhoes
em investimentos para 2026

e RS 14 4 bilhdes em 2027.

AGENDA INSTITUCIONAL 2026
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Desempenho
Econdmico e Logistico

O desempenho operacional do setor fer-
rovidrio demonstra uma expansdo consis-
tente da capacidade de transporte sob a
gestdo privada.

Entre 1997 e 2025, a producgdo ferroviaria,
medida em Tonelada-Quildmetro Util (TKU)
cresceu mais de 2,6x. Embora o minério de
ferro permanec¢a como a carga predominan-
te, a matriz de transporte apresentou diver-
sificacdo, com os graneis agricolas atingin-
do 26% de participacdo.

408

Producgdo
Ferrovidria
(TKU Bilhdes)

68% Mineracgdo

153
80% Granéis
’ 26% agricolas
5%
15% 6% Carga geral

Fonte: Sistema de Acompanhamento e Fiscalizagdo do Transporte
Ferrovidrio (SAFF/ANTT); MDIC; Andlise ANTF.

Evolucgdo das tarifas médias de transporte no Brasil e EUA

(ano base: 2014, em USD')
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Nota: 'Tarifas no Brasil em reais (inclui tarifa de transporte e prego de operagées), ajustadas com a cotagdo média do ddlar.
Todos os valores ajustados pela inflagdo em ddlar (CPI, 2024). ?Exclui dados da EFC, EFVM e MRS.
Fonte: Demonstragées Contdbeis das concessiondrias; Sistema de Acompanhamento e Fiscalizagdo do Transporte Ferrovidrio (SAF/ANTT);
Surface Transportation Board (STB); Andlise ANTF.

Esse ganho de produtividade traduziu-se em redug¢do real das tarifas de transporte e au-

mento da competitividade dos produtos nacionais. Entre 2014 e 2024, excluidas as operagoes
de minério de ferro, as tarifas medias ferrovidrias no Brasil recuaram 42%, evidenciando o
repasse dos ganhos de eficiéncia aos embarcadores de carga geral e agricola.

Em termos de custos logisticos compa- == W 034
rados, o custo total do frete ferrovidrio no - 159
Brasil posiciona o pais como o terceiro mais
competitivo no cendrio internacional, atrds Custo oY)
apenas de mercados que operam com sub- do fre’F(? . N - 241
sidios diretos ao transporte ferrovidrio. In- fer’rowarlo — 2,82
ternamente, a vantagem econdmica sobre paises 2 =259206
o modo rodovidrio € significativa em corre- — ’
dores estratégicos C(?mo NO aCesso a0S (Ttﬁs i TS i

. em 2023) I ] = 436
Portos de Santos e Paranagud, em que o N I = 490
e 5,95

frete ferrovidrio chega a ser 4x mais
barato.

© I /7O

Fonte: Relatdrio de Tarifas e Pregos da ANTF (2023), Ministério de Economia
Argentina, Aurizon e Railway Association of Canada (RAC) Nota: Custo ferrovidrio
inclui tarifa de transporte e prego de operagoes.
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Seguranca Operacional

Os indicadores de desempenho do setor demonstram que as ferrovias brasileiras atingiram

padroes internacionais de seguranca operacional apos o processo de concessdo das ferrovias
na decada de 90.

indice de Acidentes Ferrovidrios - IAF
(acidentes / milhdo trem.km)

80
0./75,5_——————————|
7 “@ 64,8
%o -89,60%
60 Z |
o % 531 Benchmarking internacional
% 355 | (acidentes / milhdo trem.km)
40 ‘z,,,/. 304
iy, @ 23,4
30 o®. N oN ko
20 ® 153 158
////.\\““.Illll’.\\\.“/?’4 12 10,7 10,7 10,3 11'079 91 |
10 0% 0000%.q.0 | = I 0/
0
|
1997 2002 2007 2012 2017 2022 A N

CLASS |

N}
CLASS |

Fonte: elaborado pela ANTF a partir dos dados do SAFF/ANTT. Fonte: ANTF (2024) e AAR (2024).

Entre 1997 e 2025, os acidentes ferrovidrios
no Brasil foram reduzidos em 88%, como re-
sultado de investimentos intensivos das con-
- cessiondrias em modernizagdo tecnologica,
ARE sistemas de sinaliza¢do e recuperacdo da via
OLHE permanente. Esse avango elevou o pais a um

ESCUTE

patamar de seguran¢a operacional superior @
media das ferrovias norte-americanas.

¥4 L ¥,

’ ATENGAO I ; Em termos comparativos, o transporte fer-

# | coico e TRANSITO BRASILERD | PR rovidrio de cargas € nove vezes mais seguro

b , o ATA que o rodovidrio e apresenta letalidade 6 vezes
IK “'s menor. Estimativas da ANTF indicam que a
T ampliagdo de apenas 1% da participacdo da
ferrovia na matriz de transportes pode evitar
cerca de 217 acidentes e 30 6bitos por ano, re-
forcando o papel do modo ferrovidrio como

vetor de seguranca no sistema logistico
nacional.

AGENDA INSTITUCIONAL 2026
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Eficiéncia e Sustentabilidade

Dados do Inventdrio de Emissdes da CNT, publicado em 2025, evidenciam o papel central
do modo ferrovidario na descarbonizagdo da matriz de transportes brasileira.

O setor, que é responsavel por mais de 20% de todo o transporte de cargas realizado pelo
pais, emitiu apenas 1,6% das emissdes de CO2 em relagdo ao total do setor transportador.

Emissoes brutas Brasil (% - 2023)

=)
Rodovidrio ~92% T Ferrovidrio ~1,6%

9

% Aéreo ~4% '%Z.Z.i‘ Maritimo ~2%

Transporte rodovidrio emitiu ~240 Mton de CO, no Brasil em
2023, aproximadamente ~11% do total de emissdes do pais

Fonte: Boston Consulting Group - Estudo “Coalizdo dos Transportes:
Como tornar o setor de transportes um contribuidor ativo para a redugdo das emissdes brasileiras; Andlise ANTF.

Emissdo de CO, . :
(gCO, / TKU) A alta performance operacional das ferrovias

brasileiras foi impulsionada por investimentos
consistentes nas ultimas décadas, fato que re-
sultou em uma reducdo de 36% no consumMmo
de combustivel entre 1999 e 2025.

Com gasto méedio de 3,33 litros de diesel para
transportar mil toneladas por quildometro (TKU),
a ferrovia emite 8,35 gCO2/tku, valor 85% infe-
rior ao do transporte rodovidrio.

Dados obtidos pelo simulador de emissdes do Observatorio Nacional de Transporte e Logistica - ONTL,
com aplicagdo do consumo especifico de 3.33 L/1000TKU, calculado pela ANTF a partir de dados do
SAFF - site: https://ontl.infrasa.gov.br/aplicacoes/simulador-de-gases-de-efeito-estufa-gee/

O aumento da participagdo das ferrovias na matriz de
transporte € uma das principais alavancas da agenda
climdtica nacional. Para cada aumento de 1% na par-
ticipacdo das ferrovias na matriz de transporte, evi-
ta-se a emissdo de aproximadamente 2 milhoes de
toneladas de COa.

ANTF
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Lista de Siglas

Siglas utilizadas pela Cdmara dos Deputados, pelo Senado Federal e pelo Congresso Na-
cional na tramitagdo das proposicoes de interesse da ANTF. Embora a Cdmara conte com
cerca de 30 Comissdes Permanentes e o Senado com 17, esta Agenda apresenta apenas as
siglas das comissoes e 0s tipos de proposi¢coes efetivamente acompanhados pela ANTF.

Camara dos Deputados

CASP

CAPADR

CClJC

CDC

CDE

CDU

CFT

CICS

CMADS

CPASF

CSPCCO

CVT

PLEN

Comiss@o de Administragdo e Servico Publico

Comissdo de Agricultura, Pecudria, Abastecimento e Desenvolvimento Rural
Comissdo de Constitui¢cdo e Justica e de Cidadania

Comissdo de Defesa do Consumidor

Comissdo de Desenvolvimento Econdmico

Comissdo de Desenvolvimento Urbano

Comissdo de Finangas e Tributacdo

Comissdo de Industria, Comeércio e Servigos

Comissdo de Meio Ambiente e Desenvolvimento Sustentdvel

Comissdo de Previdéncia, Assisténcia Social, Inféncia, Adolescéncia e Familia
Comiss@o de Seguranca Publica e Combate ao Crime Organizado
Comissdo de Viagdo e Transportes

Plendrio

Senado Federal

CcClJ

Ci

CMA

Comiss@o de Constituicdo, Justica e de Cidadania
Comiss@o de Servicos de Infraestrutura

Comissdo de Meio Ambiente

Tipos de Proposicoes

PEC
PL

PLP

PDL

Proposta de Emenda a Constituicdo

Projeto de Lei
Projeto de Lei Complementar

Projeto de Decreto Legislativo

ANTF
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CAMARA DOS
DEPUTADOS

PL 3345/2025

Prestacdo de servicos e
comissoes tripartites

Posicionamento X

AUTORIA

Dep. Alexandre Guimardes
(MDB/TO)

EMENTA

Altera a Lei n®10.233, de 5 de junho
de 2001, para aprimorar a regulagdo
e a fiscalizagdo do transporte
ferrovidrio de cargas, assegurar
oferta minima de capacidade e

transparéncia pelas concessiondrias,

definir as competéncias da ANTT e
das Comissoes Tripartites e garantir
igualdade de acesso & malha
ferrovidria.

TRAMITAGAO

CVT, CFT,CCIJC

SITUACAO ATUAL

Aguardando Parecer do

Relator, Dep. Gilberto Abramo
(Republicanos/MG), na Comissdo
de Viagdo e Transportes (CVT).

POSICAO

Rejeicdo ou aprovagdo do PL
3345/2025, com ajustes.

A proposta traz impactos regulatorios re-
levantes e gera inseguranca juridica ao setor
ferrovidrio, uma vez que diversos dispositi-
vos ja estdo contemplados na legislagdo
vigente, especialmente na Lein®14.273/2021
(Marco Legal das Ferrovias) e em normati-
vas da propria ANTT.

O Ministério dos Transportes e a ANTT,
em notas técnicas, destacaram que a legis-
lagdo vigente e normativos setoriais jd as-
seguram a transparéncia, fiscalizagdo e
adequada prestagdo dos servigos ferrovid-
rios, alertando que novas exigéncias geram
sobreposi¢do regulatoria e dificuldades ope-
racionais, além de apresentarem vicios de
inconstitucionalidade por interferirem em
competéncias privativas do Poder Executivo
na organizagdo da administra¢cdo publica.

No meérito, o PL 3345/2025 cria obriga-
¢coes que podem impactar a viabilidade ope-
racional das concessiondrias. O acompa-
nhamento da capacidade ferrovidria, a
transparéncia nas operacgdes e a fiscaliza-
¢do da prestagdo de servigos ja sGo asse-
gurados pelo Marco Legal das Ferrovias e
por regulamentacdes especificas da ANTT,
o que torna algumas propostas do PL redun-
dantes e de dificil aplicagdo pratica.

Dessa forma, a ANTF defende a rejeigdo
do PL 3345/2025, ou sua aprovagdo, com
ajustes, garantindo a promog¢do de um am-
biente regulatdrio estdvel, com seguranca
juridica e previsibilidade para o setor ferro-
vidrio de cargas.

ANTF



ANTF

CAMARA DOS
DEPUTADOS

PL 4965/2024

Substituicdo
obrigatoria de vagoes

AUTORIA

Deputado Pedro Uczai
(PT/RS) e outros.

EMENTA

Altera a Lein®14.273, de 23 de
dezembro de 2021, para estabelecer
a substituicdo obrigatodria de
vagoes de carga, dispoe sobre

a regulamentacdo das medidas

de seguranga operacional no
transporte ferrovidrio e dd outras
providéncias.

TRAMITAGAO

CVT,CCJC

SITUAGAO ATUAL

Aguardando Parecer do Relator,
Dep. Zé Neto (PT/BA) na Comissdio
de Viagdo e Transportes (CVT).

POSICAO

Rejeicdo ou aprovacgdo do PL
4965/2024, com ajustes.

Posicionamento X

A ANTF se posiciona divergente ao texto
original do PL 4965/2024, de autoria do De-
putado Pedro Uczai (PT/SC), que propode a
substituicdo obrigatoria de vagdes de carga
ao atingirem 50 anos de uso, podendo ser es-
tendida até 65 anos mediante requisitos
técnicos.

O setor ferrovidrio reconhece a importéncia
da seguranga operacional e da modernizagdo
do transporte ferrovidrio, mas destaca que a
obrigatoriedade da substituicdo ignora os
avangos tecnologicos na manutengdo e ins-
pecdo, que permitem estender a vida util dos
vagoes sem comprometer a seguranga.

A manutengdo preventiva, o retrofitting e o
monitoramento preditivo jd asseguram con-
dicdes operacionais adequadas da frota.

A exigéncia de substitui¢do forcada geraria
impactos financeiros severos, com custos es-
timados entre RS 23,5 bilhdes e RS 36 bilhdes,
comprometendo a viabilidade dos contratos
de concessdo e exigindo reequilibrios econ6-
mico-financeiros, além de a industria nacional
ndo ter capacidade para atender & demanda
Nno curto prazo.

Outro ponto relevante é que apenas 1,93%
dos acidentes ferrovidrios em 2024 decorre-
ram de falhas no material rodante, e os indices
totais cairam 89,6% desde 1997, em razdo dos
investimentos continuos em infraestrutura,
inspecdo e seguranga operacional.
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CAMARA DOS
DEPUTADOS

PL 4359/2021

Raio X e Scanners em
Rodovia e Ferrovia

Posicionamento X

AUTORIA

Deputado Neucimar Fraga
(PSD/ES)

EMENTA

Dispoe sobre a obrigatoriedade de
implantag¢do de scanners/raios-X
nas BR’s e rodovias brasileiras para
o controle e combate ao trdafico de
animais silvestres, drogas, armas e
demais ilicitos.

TRAMITAGAO

CVT,CSPCCO, CCIC

SITUAGAO ATUAL

Aguardando Designacgado -
Aguardando Devolugdo de Relator
que deixou de ser Membro.

POSICAO

Rejeicdo ou aprovagdo do PL
4359/2021, com ajustes.

A ANTF se posiciona divergente ao PL
4359/2021, de autoria do Deputado Neucimar
Fraga (PSD/ES), que propde a obrigatoriedade
dainstalagdo de scanners e sistemas de raio-
-X em rodovias e ferrovias para combate ao
trafico de drogas, armas e outros ilicitos.

O setor ferrovidrio reconhece a importéncia
do fortalecimento da segurang¢a nacional e da
fiscalizagdo de cargas, mas destaca que a
inclusdo das ferrovias no escopo da obriga-
toriedade imposta pelo projeto gera impactos
operacionais severos e compromete a efici-
éncia logistica. A operacgdo ferrovidria ndo
permite paradas frequentes sem afetar a ma-
Iha como um todo, ao contrdrio do transporte
rodovidrio, no qual veiculos individuais podem
ser inspecionados sem interrup¢do do fluxo.

A implementac¢do desses equipamentos ao
longo das ferrovias resultaria em gargalos
operacionais, aumento do tempo de trdnsito
dos trens e reduc¢do da capacidade de trans-
porte, afetando diretamente a competitivida-
de do setor e encarecendo o custo logistico
nacional. Além disso, os terminais e portos jd
contam com infraestrutura avangada de mo-
nitoramento e fiscalizagdo, tornando desne-
cessdria a imposi¢do de inspecoes adicionais
no decurso do trajeto ferrovidrio.

A ANTF sugere que a proposta seja ajusta-
da para excluir as ferrovias do escopo da obri-
gatoriedade. A seguranca no transporte de
cargas deve ser fortalecida sem comprometer
a eficiéncia e a sustentabilidade do modo
ferrovidrio.

ANTF



ANTF

CAMARA DOS
DEPUTADOS

PL 1582/2019

Reserva de mercado na
aquisi¢do de trilhos

Posicionamento X

AUTORIA

Deputado Camilo Capiberibe
(PSB/AP)

EMENTA

Disp0de sobre a aquisi¢cdo de
trilhos para amplia¢gdo da malha
ferrovidria em territorio brasileiro e
dd outras providéncias.

TRAMITAGCAO

CVT, CDE, CICS, CCJC

SITUAGCAO ATUAL

Aguardando Parecer do Relator,
Dep. Jonas Donizette (PSB/SP), na
Comiss@o de Viagdo e Transportes
(CVT).

POSICAO

Rejeicdo ou aprovacdo do PL
1582/2019, com ajustes.

A ANTF se posiciona divergente ao PL
1582/2019, de autoria do Deputado Camilo
Capiberibe (PSB/AP), que propde a reserva de
mercado para aquisicdo de trilhos e outros
componentes ferrovidrios, determinando que
75% do valor total gasto com esses materiais
seja destinado a fornecedores nacionais.

O setor ferrovidrio reconhece a importéncia
do fortalecimento da industria nacional, mas
entende que a imposi¢cdo de uma reserva de
mercado ndo € o caminho adequado para
esse objetivo. Essa medida poderia gerar au-
mento nos custos de aquisi¢cdo, dificultar a
execucdo de contratos de concessdo e com-
prometer a competitividade do setor ferrovi-
ario. Atualmente, ndo ha produgdo nacional
de trilhnos em larga escala desde a década de
1980, e a demanda interna estimada ndo é
suficiente para viabilizar uma planta industrial
competitiva para essa fabricacgao.

Além disso, a limitagdo da aquisicdo a um
percentual fixo de fornecedores nacionais re-
duziria a concorréncia e poderia desestimular
investimentos na melhoria da qualidade e ino-
vagado tecnologica. Muitos componentes fer-
rovidrios possuem tecnologias patenteadas
ou requerem certificagdes internacionais, tor-
nando invidavel sua produ¢do imediata no
Brasil.

Diante disso, a ANTF defende a rejeicdo do
PL1582/2019, considerando que a imposi¢cdo
de reserva de mercado traria impactos nega-
tivos para a competitividade e a eficiéncia do
setor ferrovidrio.
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CAMARA DOS
DEPUTADOS

PL1066/2023

e apensados.

Cancelas automdticas e
redug¢do de velocidade

Posicionamento X

AUTORIA

Deputado Beto Preto (PSD/PR)

EMENTA

Altera a Lein®14.273, de 23 de
dezembro de 2021 - Lei das
Ferrovias, para estabelecer a
obrigatoriedade de instalacdo de
cancelas automdticas e dd outras
providéncias.

TRAMITAGAO

CVT,CFT,CCIJC

SITUACAO ATUAL

Aguardando parecer do Relator,
Dep. Gutemberg Reis (MDB/RJ), na
Comissdo de Viagdo e Transportes
(CVT).

POSICAO

Rejeicdo ou aprovagdo do PL
1066/2023, com ajustes.

A ANTF se posiciona divergente ao PL
1066/2023, de autoria do Deputado Beto Pre-
to (PSD/PR), que altera a Lei n°® 14.273/2021
(Lei das Ferrovias) para estabelecer a obriga-
toriedade da instalagdo de cancelas auto-
maticas em todas as passagens de nivel ur-
banas e impor limites de velocidade.

O setor ferrovidrio reconhece a importén-
cia da seguranca nas passagens em nivel e
ja adota diversas medidas para mitigar ris-
cos, incluindo investimentos em sinalizagdo,
campanhas educativas e cumprimento de
normativas técnicas e regulatorias. No en-
tanto, a imposicdo genérica da obrigatorie-
dade de cancelas automdticas desconsidera
fatores técnicos e operacionais fundamen-
tais, além de transferir para as concessiond-
rias uma responsabilidade que cabe aos or-
gdos gestores do transito rodovidrio.

O Brasil possui cerca de 9.800 cruzamen-
tos ferrovidrios, e a instalagdo obrigatoria de
cancelas automdadticas teria um custo esti-
mado de RS 20 bilhdes, o que impactaria
contratos vigentes e comprometeria novos
investimentos no setor. Além disso, a redu¢do
compulsoria da velocidade para 15 km/h em
zonas urbanas afetaria diretamente a efici-
éncia do transporte ferrovidrio, prejudicando
a logistica nacional e aumentando os custos
operacionais.

A ANTF reforca que a seguranga vidria
deve ser tratada de forma integrada, com
acgoes educativas, fiscalizagdo eficiente e in-
vestimento em solu¢des adaptadas a cada
contexto.

ANTF



ANTF

CAMARA DOS
DEPUTADOS

PL 466/2015

Passagem de fauna

Posicionamento

AUTORIA

Dep. Ricardo Izar (PSD/SP) e outro.

EMENTA

Disp0oe sobre a adog¢do de medidas
que assegurem a circulagdo
segura de animais silvestres no
territorio nacional, com a reducgdo
de acidentes envolvendo pessoas
e animais nas estradas, rodovias e
ferrovias brasileiras.

TRAMITACAO

CVT, CMADS, CCJC

SITUACAO ATUAL

Pronta para Pauta no Plendrio
(PLEN).

POSICAO

Pela aprovacdo do PL 466/2015,
com ajustes.

A ANTF se posiciona convergente, com res-
salvas, ao PL 466/2015, aprovado nas Comis-
soes de Meio Ambiente e Desenvolvimento

Sustentdvel (CMADS) e de Constitui¢do e Jus-
tica e de Cidadania (CCJC).

A proposta tem mérito ao buscar mitigar o
atropelamento de fauna silvestre em infraes-
truturas lineares, mas a sua redac¢do atual
ndo diferencia adequadamente os contextos
das rodovias e das ferrovias, cujas din@micas
operacionais, estruturais e ambientais sdo
profundamente distintas.

A simples transposi¢do de medidas adota-
das em rodovias, como cercamentos obriga-
torios, reducdo de velocidade e instalagdo de
passagens de fauna, pode ser ineficaz ou até
contraproducente no caso das ferrovias, es-
pecialmente pela impossibilidade de manobra
dos trens e pelo alto impacto operacional de
solucoes mal adaptadas.

Alem disso, a implementag¢do de novas exi-
géncias sem estudos técnicos prévios e sem
respeito aos contratos de concessdo vigentes
pode comprometer a previsibilidade regula-
toria e gerar impactos financeiros relevantes
para as operadoras ferrovidrias.

A ANTF, portanto, ressalta que sua aprova-
c¢do deve estar condicionada d manutengdo
do texto aprovado na CMADS, com a incor-
porac¢do de dispositivos que viabilizem garan-
tir uma legislagdo ambiental eficaz, juridica-
mente segura e operacionalmente vidavel para
o setor.
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CAMARA DOS
DEPUTADOS

PDL 141/2019

Susta o Regulamento dos
Transportes Ferrovidrios (RTF)

AUTORIA

Deputado Elias Vaz (PSB/GO)

EMENTA

Susta o Decreton®1.832,de 4
de margo de 1996, que aprova o
Regulamento dos Transportes
Ferrovidrios.

TRAMITAGCAO

CVT, CCJC, Plendrio

SITUACAO ATUAL

Pronta para Pauta no Plendrio
(PLEN).

POSICAO

Rejeicdo ou aprovagdo do PDL
141/2019, com ajustes.

Posicionamento

A ANTF se posiciona convergente com
ajustes ao PDL 141/2019, de autoria do Depu-
tado Elias Vaz (PSB/GO), que propde a sus-
tagcdo do Decreto n® 1.832/1996, responsavel
por aprovar o Regulamento dos Transportes
Ferrovidrios (RTF).

O Decreto n° 1.832/1996, editado antes da
desestatizagcdo do setor, ainda regula aspec-
tos essenciais como a gestdo de passagens
de nivel, seguranca ferrovidria e diretrizes
para o transporte de passageiros. Sua revo-
gacdo integral poderia abrir lacunas norma-
tivas criticas, afetando a previsibilidade e a
estabilidade do setor ferrovidrio.

Por outro lado, a ANTF reconhece a supe-
racdo do art. 6° do Decreto, que trata do tra-
fego mutuo e direito de passagem, pois o
tema jd foi adequadamente regulado pelo
Novo Marco Legal das Ferrovias (Lei n°
14.273/2021) e pela Resolugdo ANTT n°
5.943/2021.

Dessa forma, a ANTF considera acertada
a decisdo do relator na Comissdo de Consti-
tuicdo e Justica e de Cidadania (CCJC), De-
putado Toninho Wandscheer, que acatou os
ajustes propostos pelo setor e apresentou
substitutivo para sustar apenas o artigo 6° do
Decreto n° 1.832/1996.

Essa solu¢do garante a harmonizagdo do
arcabouco regulatorio, preservando os dispo-
sitivos ainda validos e evitando a criagdo de
inseguranga juridica.

Com isso, a ANTF apoia a aprovag¢do do
PDL 141/2019 na forma do substitutivo apre-
sentado pela CCJC, por representar uma al-
ternativa equilibrada, tecnicamente adequa-
da e juridicamente segura.

ANTF



ANTF

CAMARA DOS
DEPUTADOS

PLP 84/2023

ISS para ferrovias

Posicionamento X

AUTORIA

Deputado Beto Preto (PSD/PR)

EMENTA

Altera a Lei Complementar n°® 116,
de 31de julho de 2003, a fim de
instituir a incidéncia do Imposto
Sobre Servigos de Qualquer
Natureza pelos servigcos de
exploracgdo de rodovia e de ferrovia
mediante cobrancga.

TRAMITAGCAO

CVT, CFT, CCJC, Plendrio

SITUAGAO ATUAL

Aguardando Designacdo de
Relator na Comissdo de Finangas e
Tributagdo (CFT).

POSICAO

Rejeicdo do PLP 84/2023

A proposta desconsidera a natureza da ati-
vidade ferrovidria, que se caracteriza como
um servico intermunicipal e interestadual, j&
sujeito a incidéncia do ICMS, conforme pre-
visto na Constituicdo Federal. A inclusdo das
operacoes ferrovidrias na base de incidéncia
do ISS geraria um impacto econémico-finan-
ceiro insustentdvel para o setor.

Atualmente, as ferrovias associadas &
ANTF operam em 1.164 municipios. Conside-
rando uma aliquota de 5% de ISS, o impacto
potencial ultrapassaria RS 896 bilhdes anu-
ais, valor superior & receita operacional das
concessiondrias, o que tornaria invidvel a con-
tinuidade das operacoes ferrovidrias no pais.

Além disso, a justificativa do projeto, ao
propor a equiparacdo da tributagdo ferrovid-
ria a rodovidria, ignora as profundas diferen-
¢cas operacionais e econdmicas entre os dois
modos de transporte. Enquanto concessiond-
rias rodovidrias administram a infraestrutura
vidria e cobram peddgio, as concessiondrias
ferrovidrias operam a infraestrutura e reali-
zam diretamente o transporte de cargas, uma
atividade essencialmente interestadual. O
projeto também ignora as externalidades po-
sitivas das ferrovias, como a reducgdo de trd-
fego rodovidrio, menor emissdo de poluentes,
seguranc¢a logistica e desenvolvimento
regional.

Diante dos graves impactos econdmicos,
juridicos e operacionais da proposta, a ANTF
defende a rejeicdo do PLP 84/2023, a fim de
evitar distor¢des tributdrias que comprome-
tam a competitividade do setor.
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CAMARA DOS
DEPUTADOS

PL 3364/2021

Reducdo em até 50%
dos lucros

AUTORIA

Deputado Gurgel (PL/RJ)

EMENTA

Acrescenta o art. 30-A & Lei n°
8.987, de 13 de fevereiro de 1995,
para reduzir em até 50% os
lucros da concessiondria quando
comprovada ma qualidade na
prestacdo do servi¢o publico.

TRAMITACAO

CASP, CFT,CDC, CCJC

SITUAGAO ATUAL

Aguardando designacdo de Relator

na Comissdo de Administragdo e
Servico Publico (CASP).

POSICAO

Rejeicdo do PL 3364/2021.

Posicionamento X

A ANTF avalia com cautela o Projeto de
Lei n° 3364/2021, que propde a redugdo de
até 50% nos lucros das concessiondrias em
casos de ma qualidade na prestagdo de ser-
vicos publicos. O setor ferrovidrio ressalta a
importdncia de garantir segurancga juridica
e uma regulagcdo responsiva nas concessoes
ferrovidrias.

Os contratos de concessdo vigentes jd in-
corporam mecanismos rigorosos para asse-
gurar a qualidade dos servigos, incluindo
multas e reduc¢oes tarifdrias proporcionais
ao nivel de descumprimento contratual.

Aintrodugdo de penalidades adicionais, sem
considerar os diferentes niveis de infracdo,
pode comprometer a estabilidade financeira
das concessiondrias, afetando negativa-
mente os investimentos necessdrios para a
manutencgdo e melhoria das ferrovias.

Impor penalidades que reduzam significa-
tivamente as receitas das concessiondrias,
sem uma base de avaliagdo bem definida,
gera incertezas e prejudica a seguranga ju-
ridica. E fundamental adotar uma regulagéo
bem estruturada, que proporcione um am-
biente estdvel e previsivel, permitindo que as
concessiondrias operem com confiancga,
cientes de que seus direitos e obrigagcdes es-
tdo claramente definidos e protegidos.

Diante disso, a ANTF defende a rejei¢cdo
do PL 3364/2021, considerando que a pro-
posta introduz incertezas regulatorias e im-
pactos negativos sobre a sustentabilidade
das concessodes ferrovidrias.

ANTF



ANTF

CAMARA DOS
DEPUTADOS

PEC 42/2024

Fiscalizagdo das Agéncias
Reguladoras.

AUTORIA

Dep. Danilo Forte (UNIAO/CE) e
outros.

EMENTA

Acrescenta o inciso VI ao art. b1

da Constituicdo Federal, para
estabelecer competéncia privativa
a Cdmara dos Deputados relativa
a fiscalizagdo das atividades das
agéncias reguladoras.

TRAMITACAO

CCJC, CESP, Plendrio.

SITUAGCAO ATUAL

Aguardando Cria¢gdo de Comissdo
Tempordria pela MESA.

POSICAO

Pela Rejeicdo e arquivamento da
PEC 42/2024.

Posicionamento X

A proposta de emenda constitucional n°
42/2024, embora busque aprimorar mecanis-
mos de controle, traz preocupagdes quanto
ao funcionamento das Agéncias Reguladoras,
especialmente da ANTT, responsdvel pela re-
gulagdo dos transportes terrestres, incluindo
o setor ferrovidrio.

As Agéncias Reguladoras foram criadas
para assegurar atuacdo técnica e especiali-
zada em setores estratégicos, que demandam
alto investimento privado. Sua estrutura dire-
tiva, formada por um colegiado com mandato
fixo e autonomia técnica, busca blindar a atu-
acdo da Agéncia de interesses politicos
momentdneos.

Nesse contexto, a PEC, ao ampliar o con-
trole da Cdmara dos Deputados sobre atos
normativos e atividades dessas Agéncias,
pode reduzir a autonomia decisoria desses
entes, sujeitando decisoes técnicas a pres-
soes politicas e comprometendo a seguranca
juridica e a estabilidade regulatoria.

Salienta-se que, atualmente, j& had diversos
instrumentos de controle da atua¢do das
Agéncias, inclusive pelo Parlamento, por meio
da atuagdo do Tribunal de Contas da Unido e
de eventual sustacgdo de atos normativos por
Decreto Legislativo.

Assim, diante do risco de enfraquecimento
da autonomia, da imparcialidade e da efici-
éncia regulatoria, posicionamos divergente a
proposta.
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CAMARA DOS
DEPUTADOS

PEC 221/2019

Reduc¢do da jornada de trabalho
e fim da escala 6x1

AUTORIA

Deputado Reginaldo Lopes
(PT/MG) e outros.

EMENTA

Altera o Art. 7° inciso Xll da
constituicdo Federal, reduzindo
a jornada de trabalho a 36 horas
semanais em 10 anos.

TRAMITAGCAO

CCJC, CESP, Plendrio.

SITUAGCAO ATUAL

Aguardando Criagdo de Comissdo
Tempordria pela MESA.

POSICAO

Pela Rejeicdo e arquivamento da
PEC 221/2019, e apensadas.

Posicionamento X

Apesar das boas inten¢des declaradas,
como a promog¢do do bem-estar dos traba-
Ihadores, a proposta de redugdo da jornada
de trabalho apresenta riscos relevantes para
a sociedade, especialmente no setor ferrovi-
drio, estratégico para a economia e para a
eficiéncia logistica do pais.

A operacado ferrovidria exige funcionamen-
to continuo e ininterrupto para garantir a flui-
dez da malha. A redug¢do generalizada da jor-
nada, sem considerar essas especificidades,
pode comprometer a produtividade, elevar
custos e afetar a capacidade de atendimento
da demanda, com impactos em toda a cadeia
econdmica.

O setor jd enfrenta desafios como a escas-
sez de mado de obra qualificada, incluindo ma-
quinistas, operadores e equipes de manuten-
¢do. A reducdo da jornada ampliaria a
necessidade de profissionais, cuja formagado
€ complexa e demorada, podendo gerar gar-
galos operacionais.

Além disso, as escalas atuais, muitas defi-
nidas por negociag¢do coletiva, foram estru-
turadas para garantir eficiéncia e segurancga.
Limitacoes rigidas podem inviabilizar esses
modelos, exigindo mudangas profundas com
riscos & operagao.

Diante disso, € essencial que o Parlamento
considere as especificidades do setor. A ne-
gociagdo coletiva deve ser preservada como
instrumento adequado para ajustar a jornada
as necessidades operacionais, garantindo
equilibrio, seguran¢a e continuidade de um
servigo essencial ao pais.

ANTF



ANTF

CAMARA DOS
DEPUTADOS

PL 5242/2020

Liberacdo de vias férreas

AUTORIA

Deputado Luiz Lima (PSL/RJ)

EMENTA

Dispoe sobre a liberagdo de vias
férreas em caso de acidente e au-

toriza a remoc¢ado de feridos, corpos,
veiculos e mdquinas que obstruam

a passagem das composigoes.

TRAMITAGAO

CVT,CSPCCO, CCIC

SITUAGAO ATUAL

Aguardando Parecer do Relator,
Dep. Rodrigo da Zaeli (PL-MT), na
Comissdo de Seguranga Publica
e Combate ao Crime Organizado
(CSPCCO).

POSICAO

Pela rejeicdo do PL 5242/2020.

Posicionamento X

A Associacdo Nacional dos Transportadores
Ferrovidrios (ANTF) manifesta posicionamento
divergente ao Projeto de Lei n® 5.242/2020, de au-
toria do Deputado Luiz Lima (PSL/RJ), que propoe
a liberagdo imediata das vias férreas em caso de
acidente, com a possibilidade de remog¢ado de fe-
ridos, corpos, veiculos e equipamentos sem a re-
alizacdo previa de exame pericial no local.

Embora se reconheca a finalidade meritoria da
iniciativa, voltada a celeridade na desobstrucdo
das vias, a proposta incide sobre matéria ja devi-
damente disciplinada pela Resolugdo ANTT n°
5.902/2020, que estabelece procedimentos técni-
cos € operacionais adequados para a gestdo de
acidentes ferrovidrios, contemplando protocolos
compativeis com as especificidades do setor.

Nesse contexto, a remogdo prematura de ele-
mentos essenciais do local do acidente compro-
mete a adequada reconstrugdo dos fatos, dificul-
tando a identificagcdo de causas e a eventual
responsabilizagcdo, além de prejudicar a formula-
¢do de medidas preventivas. A investigac¢ado fer-
rovidria envolve andlise sistémica e integrada —
incluindo registros operacionais, sistemas de
controle, condigdes da via permanente e depoi-
mentos —, cuja eficdcia depende da preservagdo
inicial do cendrio do sinistro.

Ademais, a proposta desconsidera a comple-
xidade inerente a operagdo ferrovidria, caracteri-
zada por elevada interdependéncia entre trechos
e rigoroso planejamento logistico. Intervencodes
ndo coordenadas no local de acidentes podem
produzir efeitos em cadeia, impactando a regula-
ridade, a seguranca e a eficiéncia de toda a rede,
com repercussoes que extrapolam o ponto espe-
cifico da ocorréncia.

Aluz dessas consideracées, a ANTF defende a
rejeicdo do PL n° 5.242/2020, por entender que a
disciplina vigente jd atende de forma adequada
ao interesse publico, preservando a seguranga
operacional, a efetividade das investigagdes e a
estabilidade regulatéria do setor ferrovidrio.
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CAMARA DOS
DEPUTADOS

PL 857/2021

Obrigatoriedade de assisténcia
social integral

AUTORIA

Dep. Rosangela Gomes
(Republicanos/RJ)

EMENTA

Dispoe sobre a obrigatoriedade
da assisténcia social integral

pelo periodo de 02 (dois)

anos as populacoes de dreas
urbanas e rurais afetadas por
desapropriagoes para construgcdo
de obras vidrias, de infraestrutura
urbana, prédios publicos e

similares e dd outras providéncias.

TRAMITAGAO

CAPADR, CDU, CSSF, CFT, CCJC

SITUAGAO ATUAL

Aguardando Designacdo

de Relator na Comissdo de
Previdéncia, Assisténcia Social,
Inféncia, Adolescéncia e Familia
(CPASF).

POSICAO

Pela aprovagado, na forma do
substitutivo aprovado na CDU.

Posicionamento

A ANTF se posiciona convergente com ajus-
tes ao PL n° 857/2021, de autoria da Deputada
Rosangela Gomes (REPUBLICANOS/RJ), que
trata da assisténcia social as populagdes afe-
tadas por desapropriagdes para obras de in-
fraestrutura urbana, vidria e de interesse pu-
blico. Embora a iniciativa busque ampliar a
protecdo social, o texto original apresentava
fragilidades juridicas ao impor obrigagdées am-
plas e desproporcionais aos agentes executo-
res, inclusive privados, com potencial de gerar
inseguranca juridica e desequilibrios
econdmico-financeiros.

O ordenamento juridico ja disciplina os pro-
cessos de desapropriacdo, especialmente pelo
artigo 5° inciso XXIV, da Constituicdo Federal,
que assegura a justa e previa indenizagdo
como forma de recomposi¢do do patriménio
afetado, equilibrando o interesse publico com
a protecdo do direito de propriedade.

A ampliagdo indiscriminada de obrigagoes
sociais, sem adequada delimitagdo de respon-
sabilidades e compatibilidade com os regimes
contratuais vigentes, pode comprometer a via-
bilidade de projetos essenciais a logistica, mo-
bilidade urbana e infraestrutura bdsica, além
de transferir ao setor produtivo encargos tipi-
cos de politicas publicas.

Por outro lado, a ANTF reconhece a impor-
téncia de aprimorar a protegdo as populacgoes
impactadas, desde que de forma equilibrada
e juridicamente adequada. Nesse sentido,
apoia o substitutivo aprovado na Comissdo de
Desenvolvimento Urbano (CDU), que ajusta o
texto, harmoniza o regime juridico das desa-
propriacoes e afasta excessos que poderiam
gerar inseguranca juridica.

ANTF



ANTF

CAMARA DOS
DEPUTADOS

PL 3803/2024 Posicionamento

Devolugdo de trecho turistico

A ANTF se posiciona favordvel ao Projeto
de Lei n° 3.803/2024, de autoria do Deputado
Toninho Wandscheer, que altera a Lei n°
14.2'73/2021(Lei das Ferrovias) para dispor so-
bre a continuidade da prestagdo do servigo
de transporte ferrovidrio ndo regular e even-
tual de passageiros nos casos de devolugdo
ou desativagcdo de trechos ferrovidrios
concedidos.

AUTORIA

Dep. Toninho Wandscheer (PP/PR)

EMENTA

Altera a Lei n®14.273, de 2021, Lei
das Ferrovias, para dispor sobre
a continuidade da prestagdo do
servico de transporte ferrovidario
ndo regular e eventual de
passageiros, na hipotese de
desativagdo ou devolugdo de

A Lein®14.273/2021 inaugurou um modelo
moderno de reorganizagcdo da malha ferrovi-
aria, permitindo a devolug¢do de trechos an-
tieconbmicos pelas concessiondrias como
instrumento de eficiéncia regulatoria e esti-
mulo & expansdo de novos investimentos.

trechos ferroviarios concedidos. Nesse contexto, o PL n°® 3.803/2024 adota
solucado legislativa equilibrada ao assegurar
TRAMITAGAO a continuidade das operagdes de transporte
ferrovidrio turistico durante o processo de de-
CVT, CFT,CClJC volugdo dos trechos, ampliar a transparéncia

dos chamamentos publicos e, por meio do
substitutivo aprovado na Comisséo de Viagdo
e Transportes (CVT), garantir a manutencgdo
do servico até a apurag¢do das indenizacgoes,
com preservagado do equilibrio econédmico-fi-
nanceiro dos contratos e sem transferéncia
indevida de encargos as concessiondrias.

SITUAGCAO ATUAL

Aguardando Designacgdo
de Relator na Comissdo de
Constitui¢cdo e Justica e de
Cidadania (CCJC).

Dessa forma, a ANTF apoia a aprovagdo

e do Projeto de Lei n® 3.803/2024 na forma do

- substitutivo aprovado na CVT, por representar
Pela aprovagdo, na forma do uma alternativa tecnicamente adequada, ju-
substitutivo aprovado na CVT. ridicamente segura e compativel com o mo-

delo moderno de gestdo da infraestrutura fer-
rovidria instituido pela Lei n° 14.273/2021.

AGENDA INSTITUCIONAL 2026
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CAMARA DOS
DEPUTADOS

PL 4499/2024

Cédula de crédito ambiental

Posicionamento

A ANTF se posiciona convergente ao PL

AUTORIA

Deputada Coronel Fernanda
(PL/MT)

EMENTA

Dispde sobre a cria¢do da Cédula
de Crédito Ambiental Certificado
(CCACQC), estabelece regras de
registro e comercializagdo de
créditos ambientais gerados no
Brasil e dd outras providéncias.

TRAMITAGAO

CMADS, CFT, CCJC

SITUAGAO ATUAL

Aguardando Parecer do Relator,
Dep. Amom Mandel (CIDADANIA-
AM), na Comissdo de Meio
Ambiente e Desenvolvimento
Sustentdvel (CMADS).

POSICAO

Aprovacdo do PL 4499/2024, com
ajustes.

4499/2024, de autoria da Deputada Coronel
Fernanda, que cria a Cédula de Crédito Am-
biental Certificado (CCAC) para fortalecer o
mercado de créditos ambientais no Brasil,
com a necessidade de ajustes para adequa-
¢do a realidade das ferrovias e ampliagdo de
sua abrangéncia.

A proposta preenche lacuna relevante ao
oferecer instrumento flexivel para financiar
projetos sustentdveis, compensar impactos
ambientais e incentivar boas prdticas, permi-
tindo a certificagcdo de créditos inclusive de
projetos de menor escala.

A ANTF destaca a importéncia da transpa-
réncia e credibilidade do mercado, defenden-
do a vinculagdo da CCAC a projetos certifi-
cados e auditados, bem como a inclusdo do
conceito de conservagdo ambiental e a am-
pliagdo da elegibilidade das empresas priva-
das, inclusive do setor ferrovidrio.

Dessa forma, a entidade apoia a aprovagdo
do PL 4499/2024, desde que incorporadas as
sugestoes, garantindo instrumento mais in-
clusivo, seguro e alinhado & economia verde.

ANTF
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CAMARA DOS
DEPUTADOS

PL 2416/2025

Aproveitamento de trechos
ferrovidrios

AUTORIA

Dep. Capitdo Augusto (PL/SP)

EMENTA

Dispde sobre o aproveitamento de
trechos ferrovidrios desativados
para fins de mobilidade urbana

e seguranca viadria, e dd outras
providéncias.

TRAMITACAO

CVT,CDU, CCIC

SITUAGAO ATUAL

Aguardando Parecer do Relator,
Dep. Da Vitéria (PP/ES), na
Comissdo de Viagdo e Transportes
(CVT).

POSICAO

Pela Rejeicdo do PL 2416/2025.

Posicionamento X

A ANTF se posiciona divergente ao Projeto
de Lei n° 2416/2025, que propoe o aproveita-
mento de trechos ferrovidrios desativados
para fins de mobilidade urbana e seguranca
vidria, por interferir diretamente no regime re-
gulatorio vigente e nas competéncias técni-
cas atribuidas a Agéncia Nacional de Trans-
portes Terrestres (ANTT).

O Marco Legal das Ferrovias (Lei n°
14.273/2021) instituiu modelo baseado na
avaliagdo técnica individualizada, na flexibi-
lidade regulatéria e no planejamento setorial
de longo prazo para os casos de suspensdo
de servicos, desativagdo e devolugdo de tre-
chos ferrovidrios. Esse regime foi detalhado
pela regulamentacdo da ANTT, que ja estabe-
lece procedimentos rigorosos para andlise de
viabilidade operacional, econbmica e
logistica.

Ao pretender substituir esse modelo técni-
co por critérios legais abstratos e automati-
cos, o projeto fragiliza a coeréncia do sistema
regulatorio ferrovidrio, reduz a capacidade
decisoria do regulador e ignora a natureza es-
trategica e de longa maturag¢do da infraestru-
tura ferrovidria.

Além disso, a proposta enfraquece os ins-
trumentos de reaproveitamento racional da
malha previstos no Marco Legal das Ferrovias,
podendo induzir a fragmentag¢do da infraes-
trutura e & perda de ativos estratégicos para
o desenvolvimento logistico nacional.

Diante desse cendrio,a ANTF manifesta-se
pela rejeicdo do PL n° 2416/2025, por sua in-
compatibilidade com o regime juridico vigente
instituido pela Lei n°® 14.273/2021 e outros
normativos.
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CAMARA DOS
DEPUTADOS

PL 1923/2024

Operador Nacional do Sistema
de Combustiveis (ONSC)

AUTORIA

Dep. Julio Lopes (PP/RJ)

EMENTA

Dispoe acerca do Sistema
Eletrénico de Informacdes do Setor
de Combustiveis (SEISC), que serd
implementado e operado pelo
Operador Nacional do Sistema de
Combustiveis (ONSC) e altera a Lei
n° 9478, de 6 de agosto de 1997.

TRAMITAGAO

CMA, CFT, CCIC

SITUAGAO ATUAL

Pronta para Pauta no Plendrio
(PLEN).

POSICAO

Pela Rejeicdo do PL 1923/2024.

Posicionamento X

A ANTF se posiciona divergente ao Projeto
de Lei n°® 1.923/2024, que cria o Operador Na-
cional do Sistema de Combustiveis (ONSC)
com atribuicdes de monitoramento em tempo
real de toda a cadeia de combustiveis, por
apresentar riscos relevantes de sobreposicdo
institucional, inseguranc¢a regulatoria e impo-
sicdo de novos 6nus operacionais ao setor
ferrovidrio.

Embora a proposta busque ampliar a trans-
paréncia e o controle do mercado de combus-
tiveis, o texto atribui ao novo operador fun-
¢coOes ja exercidas pela Agéncia Nacional do
Petroleo, Gdas Natural e Biocombustiveis
(ANP), sem a realizagdo de Andlise de Impac-
to Regulatoério (AIR), o que compromete a
qualidade técnica da regulagcdo e amplia o
risco de conflitos institucionais.

Adicionalmente, o projeto inclui os trans-
portadores ferrovidrios como agentes obriga-
dos a integrar sistemas de auditoria em tem-
po real, impondo investimentos tecnologicos,
custos operacionais permanentes e novas
responsabilidades regulatorias que ndo guar-
dam relagdo direta com a atividade de comer-
cializag@o de combustiveis, mas apenas com
o transporte da carga.

Tais obrigacgoes supervenientes afetam di-
retamente os contratos de concessdo ferrovi-
dria, podendo gerar desequilibrios econdmi-
co-financeiros e a necessidade de reequilibrio
contratual.

Diante desse cendrio,a ANTF manifesta-se
pela rejeicdo do PL n°1.923/2024, por sua ina-
dequacdo regulatoria, por impor custos sem
avaliagdo de impacto e por comprometer os
contratos de concessdo ferrovidria.

ANTF
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CAMARA DOS
DEPUTADOS

PL 2467/2025

Preservacdo da ferrovia para
fins urbanisticos

AUTORIA

Dep. Vinicius Carvalho
(Republicanos/SP)

EMENTA

Autoriza o Poder Publico Municipal
a preservar o projeto urbanistico
das concessoes ferrovidrias na
hipotese de abandono de trecho
pelo operador ferrovidrio.

TRAMITAGCAO

CVT, CDU, CCJC

SITUAGCAO ATUAL

Aguardando Parecer do Relator,
Dep. Danrlei de Deus Hinterholz
(PSD-RS), na Comissdo de Viagdo
e Transportes (CVT).

POSICAO

Pela Rejeicdo do PL 2467/2025.

Posicionamento X

A ANTF se posiciona divergente em relagdo
ao Projeto de Lei n® 2.467/2025, que autoriza
o Poder Publico Municipal a intervir em tre-
chos ferrovidrios supostamente abandonados
para fins de preservac¢do urbanistica.

A legislacdo vigente ja disciplina de forma
completa as hipoteses de suspensdo de ser-
vicos, desativagdo e eventual devolugdo de
trechos ferrovidrios, atribuindo a Agéncia Na-
cional de Transportes Terrestres (ANTT) a
avaliagdo técnica individualizada de cada
caso, considerando aspectos operacionais,
econdmicos, logisticos e de planejamento se-
torial. N@o hd, portanto, lacuna normativa que
justifique a criacdo de autorizacgdo legal ge-
nérica para intervengcdes municipais sobre
infraestrutura ferrovidria concedida.

Ao introduzir o conceito aberto de “aban-
dono” e permitir medidas diretas de preserva-
¢do urbana mediante indenizag¢do, o projeto
cria inseguranca juridica, sobreposicdo de
competéncias e potencial conflito federativo,
além de fragilizar a gestdo integrada da ma-
Iha ferrovidria como infraestrutura estratégica
nacional.

Adicionalmente, a proposta ignora que a
ferrovia € bem publico federal concedido, cuja
utilizacdo e conservagdo devem observar pla-
nejamento técnico centralizado, sob pena de
fragmentag¢do da politica ferrovidria e com-
prometimento da seguranca operacional.

Diante disso, a ANTF manifesta-se pela re-
jeicdo do PL n°®2.467/2025, por sua incompa-
tibilidade com o marco regulatorio ferrovidrio
vigente, instituido pela Lei n° 14.273/2021 e
outros normativos.
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CAMARA DOS
DEPUTADOS

PL 1180/2025

Veda cobranga sobre instalacdes
em faixas de dominio.

AUTORIA

Dep. Paulo Litro (PSD/PR)

EMENTA

Acrescenta o art. 11-A & Lei n® 8.987,
de 13 de fevereiro de 1995 - que
dispde sobre o regime de concessdo
e permissdo da prestacdo de
servico publico previsto no art. 175
da Constituicdo Federal - para
vedar a cobrancga pela instalagdo
de equipamentos e infraestruturas
de telecomunicagoes, energia, gas,
combustiveis, saneamento e outros
servigcos essenciais nas faixas de
dominio de rodovias sob concessado.

TRAMITACAO

CVT, CASP,CClJC

SITUAGAO ATUAL

Aguardando Parecer do Relator,
Dep. Bebeto (PP/RJ), na Comissdo
de Viagdo e Transportes (CVT).

POSICAO

Pela rejeicdo do PL 1180/2025.

Posicionamento X

A ANTF se posiciona divergente ao Projeto
de Lei n®1180/2025 e apensados, que vedam
a cobranc¢a pelo uso da faixa de dominio para
a instalagdo de infraestrutura de servigos pu-
blicos municipais, inclusive nos casos restri-
tos ao saneamento bdsico previstos no subs-
titutivo em discussado.

Embora a proposta tenha relevante finali-
dade social ao facilitar a expansdo de servi-
¢cOs essenciais, sua aplicagdo as concessoes
ferrovidrias desconsidera o regime juridico
especial do setor, instituido pelo Marco Legal
das Ferrovias (Lei n° 14.273/2021), que condi-
ciona o uso da faixa de dominio ferrovidria a
anuéncia do operador e ao atendimento de
requisitos técnicos e de segurancga
operacional.

A faixa de dominio ferrovidria integra dire-
tamente a infraestrutura essencial da opera-
¢do, sendo espaco operacional restrito, cuja
ocupagdo por terceiros pode comprometer a
seguranga da circulagdo de trens, os sistemas
de sinalizagdo e a integridade da via perma-
nente, exigindo regulacdo técnica propria.

Além disso, os contratos de concessdo fer-
rovidria preveem receitas acessorias decor-
rentes do uso oneroso da faixa de dominio,
compondo a equagdo econdmico-financeira
dos contratos. A vedagdo legal dessa cobran-
¢a, sem recomposi¢do, configura alteragdo
unilateral de cldusula essencial, gerando de-
sequilibrio contratual.

Diante disso, a ANTF manifesta-se pela re-
jeicdo do Projeto de Lei n°1180/2025 e apen-
sados, por sua incompatibilidade com o mar-
co regulatorio ferrovidrio e os contratos de
concessao vigentes.

ANTF
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SENADO
FEDERAL

PL 4158/2024

Prestacdo de servicos e
comissoes tripartites

AUTORIA

Senador Weverton (PDT/MA)

EMENTA

Altera a Lei n®10.233, de 05 de
junho de 2001, para conferir &
ANTT atribuicoes especificas
relativas ao transporte ferrovidrio,
disciplinar a responsabilidade
das concessiondrias de ferrovias
quanto a prestacgdo de servico
adequado e disciplinar a

responsabilidade da ANTT sobre as

comissoes tripartites de ferrovias.

TRAMITAGAO

CCJ, Cl

SITUAGAO ATUAL

Aguardando parecer do Relator,
Sen. Rodrigo Pacheco (PSD/MG),
na Comissdo de Constituigcdo e
Justica (CCJ).

POSICAO

Pela rejeicdo do PL 1180/2025.

Posicionamento X

A proposta traz impactos regulatorios rele-
vantes e gera inseguranca juridica ao setor
ferrovidrio, uma vez que diversos dispositivos
ja estdo contemplados na legislagdo vigente,
especialmente na Lei n° 14.273/2021 (Marco
Legal das Ferrovias) e em normativas da pro-
pria ANTT.

O Ministério dos Transportese a ANTT, em
notas técnicas, destacaram que a legislagdo
vigente e normativos setoriais ja asseguram
a transparéncia, fiscalizagdo e adequada
prestacdo dos servigos ferrovidrios, alertando
que novas exigéncias geram sobreposicdo
regulatoria e dificuldades operacionais, além
de apresentarem vicios de inconstitucionali-
dade por interferiremm em competéncias pri-
vativas do Poder Executivo na organizagdo
da administragdo publica.

No mérito, o PL 4158/2024 cria obrigagdes
que podem impactar a viabilidade operacio-
nal das concessiondrias. O acompanhamento
da capacidade ferrovidria, a transparéncia
nas operagoes e a fiscalizagdo da prestagdo
de servicos ja sdo assegurados pelo Marco
Legal das Ferrovias e por regulamentagoes
especificas da ANTT, o que torna algumas
propostas do PL redundantes e de dificil apli-
cacado pratica.

Dessa forma, a ANTF defende a rejeicdo do
PL 4158/2024, ou sua aprovagdo, com ajustes,
garantindo a promo¢do de um ambiente re-
gulatorio estdvel, com seguranga juridica e
previsibilidade para o setor ferrovidrio de
cargas.

ANTF



PL 2373/2025

(anterior PL 7063/2017)

Concessoes e PPPs

AUTORIA

Dep. Federal Paulo Abi-Ackel
(PSDB/MG)

EMENTA

Altera as Leis n°s 8.987, de 13 de
fevereiro de 1995, 11.079, de 30 de
dezembro de 2004,e13448,de 5
de junho de 2017, e o Decreto-Lei n°
2.848, de 7 de dezembro de 1940
(Codigo Penal), para aperfeicoar

a legislacdo sobre concessdo e
permissdo de servigos publicos;

e revoga dispositivos das Leis n°s
9.074, de 7 de julho de 1995, e 9.605,
de 12 de fevereiro de 1998 (Lei de
Crimes Ambientais).

TRAMITAGCAO

Aguardando despacho de
distribuicdo.

SITUACAO ATUAL

Recebido pelo Senado Federal

POSICAO

Aprovagdo do PL 7063/2024, com
ajustes.

Posicionamento

O setor ferrovidrio apoia o PL 7063/2017,
que moderniza as Leis de Concessoes e Par-
cerias Publico-Privadas (PPPs), trazendo
avangos essenciais para seguranca juridica,
sustentabilidade contratual e atra¢do de in-
vestimentos. No entanto, ajustes sdo neces-
sdrios para fortalecer a previsibilidade regu-
latoria e garantir eficiéncia operacional.

A atualiza¢cdo das normas deve assegurar
mecanismos dgeis de reequilibrio econémi-
co-financeiro, permitindo que, diante de im-
pactos relevantes, o Poder Concedente adote
medidas emergenciais para mitigar efeitos
negativos até a decisdo final do procedimento
administrativo.

Outro ponto essencial é a consolidagdo de
contas vinculadas nos contratos, garantindo
que recursos estratégicos sejam destinados
0 modernizagdo da infraestrutura e mitigagdo
de riscos operacionais. Essa medida reforga
a estabilidade financeira do setor e evita des-
continuidade nos investimentos

O texto também deve prever regras claras
para a interrupcgcdo de investimentos e servi-
¢os, permitindo que concessiondrias suspen-
dam obras caso o Poder Concedente ndo
cumpra suas obrigacdes, sem penalizagcdes
indevidas.

Diante do exposto, a ANTF recomenda a
aprovacdo do PL 7063/2017, com ajustes,
para garantir um marco regulatério mais pre-
visivel, seguro e alinhado as necessidades do
setor ferrovidrio.
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SENADO
FEDERAL

PL 4601/2024

Licenciamento ambiental
em ferrovias

AUTORIA

Senador Zequinha Marinho
(Podemos/PA)

EMENTA

Altera a Lei das Ferrovias (Lei
n°14.273, de 23 de dezembro de
2021) para disciplinar a extingdio
de autorizagdes e concessoes
ferrovidrias ndo implantadas em
razdo de atrasos no cumprimento
de licenciamentos ambientais.

TRAMITACAO

CMA, ClI

SITUAGAO ATUAL

Aguardando parecer do Relator,
Sen. Confucio Moura (MDB/RO)
na Comissdo de Meio Ambiente

Koo

Aprovacdo do PL 4601/2024.

Posicionamento

A ANTF posiciona-se convergente ao PL
4601/2024, de autoria do Senador Zequinha
Marinho (PODEMOS/PA), que altera a Lei das
Ferrovias (Lei n®14.273/2021) para disciplinar
a extingdo de concessoes e autorizagoes fer-
rovidrias ndo implantadas devido a atrasos
no licenciamento ambiental.

O setor ferrovidrio enfrenta grandes desa-
fios com a morosidade dos processos de li-
cenciamento ambiental, que, em muitos ca-
s0s, ultrapassam os prazos estipulados na
legislagcdo atual. Atualmente, cerca de 73%
das autorizagoes ferrovidrias contratadas s@o
impactadas por atrasos no licenciamento,
muitas vezes decorrentes de fatores externos
ao controle dos investidores, como greves e
decisoes judiciais.

A proposta é essencial para assegurar se-
gurancga juridica e previsibilidade aos investi-
dores e impedir que sejam penalizados por
entraves burocraticos. A amplia¢gdo dos pra-
zos para sete anos para a licenga prévia, dez
anos para a licenca de instalagdo e quinze
anos para a licenca de operagcdo, além da
possibilidade de suspensdo dos prazos devido
a morosidade da Administragdo Publica, é
fundamental para garantir o avango dos pro-
jetos ferrovidrios no Brasil.

Diante disso, a ANTF defende a aprovacao
do PL 4601/2024, garantindo a continuidade
dos investimentos no setor ferrovidrio e a ex-
pansdo sustentdvel da infraestrutura
nacional.
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Revisdo regulatéria do setor ferrovidario
(Projeto CGTF/ANTT)

A ANTT iniciou processo de revisdo regulatoria do setor ferrovidrio com o objetivo de pa-
dronizar e atualizar os contratos de concessdo, alinhando-os as melhores prdticas regula-
torias e aos dispositivos da Lei n° 14.273/2021 (Lei das Ferrovias). A iniciativa busca atualizar,
consolidar e modernizar o arcaboucgo regulatério aplicavel ao setor, por meio do projeto
“Condicdes Gerais de Transporte Ferrovidrio (CGTF)”, constante na Agenda Regulatéria da
ANTT, estruturado em dois eixos complementares — infraestrutura e servigos.

O primeiro eixo corresponde ao Regulamento de Outorgas Ferrovidrias (ROF), voltado a
disciplina da infraestrutura e dos instrumentos contratuais. O ROF estd subdividido em cinco
normas, destinadas a tratar: (i) das regras gerais das outorgas ferrovidrias; (ii) dos bens,
obras e operagdes ferrovidrias; (iii) dos mecanismos econdmico-financeiros aplicdveis aos
contratos; (iv) dos instrumentos de fiscalizagdo e penalizacgdo; e (v) dos procedimentos re-
lacionados ao encerramento contratual.

O segundo eixo refere-se ao Regulamento de Servigos e Segurancga Ferrovidria (RSF),
direcionado aos processos de transporte e aos agentes envolvidos. O RSF também serd
estruturado em cinco normativas, que abrangerdo: (i) os direitos e garantias aos usudrios e
servico adequado; (ii) critérios de interoperabilidade e trénsito; (iii) normas de seguranca
operacional e operagdes urbanisticas; (iv) transporte de passageiros; e (v) sustentabilidade
ferrovidria.

Para o ano de 2026, a Agenda Regulatoria da ANTT prevé o tratamento das seguintes
normas: ROF 1- Regras Gerais das Outorgas Ferrovidrias; ROF 2 - Bens, Obras e Operagoes
Ferrovidrias; RSF 1 - Direitos e Garantias dos Usudrios e Servico Adequado; e RSF 2 - Inte-
roperabilidade e Transito.
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ROF 1 - Regras Gerais das Outorgas Ferrovidrias

A AIR do CGTF evidenciou a fragmentac¢do regulatéria do setor, ainda sem regulamento
geral que assegure uniformidade e atualizagdo sistémica. Esse cendrio gerou assimetrias e
maior complexidade, agravadas pela Lei n® 14.273/2021, que exige a consolidag¢do de dire-
trizes para concessoes e autorizagoes. Nesse contexto, o ROF 1 se apresenta como eixo
estruturante das CGTF, voltado a padronizagdo normativa e ao fortalecimento da segurancga
juridica.

Posicionamento da ANTF

A ANTF reconhece a relevéncia do tema para
o aprimoramento do ambiente regulatoério e
a atragcdo de investimentos. Nas discussdes
publicas, apresentou contribuicdes volta-
das ao equilibrio econdmico-financeiro, &
adequada alocagdo de riscos e ao forta-
lecimento das garantias processuais.
Destacam-se propostas de maior preci-
sdo na caracterizagdo de ociosidade e
devolucdo de trechos, bem como o
aperfeicoamento dos critérios san-
cionatdrios e do devido processo
administrativo.

ROF 2 - Bens, Obras e Operacoes Ferrovidrias

O ROF 2 estabelece critérios para identificagcdo e tratamento dos bens vinculados as
outorgas, além de consolidar regras sobre projetos, orgamentos e execugdo de obras ferro-
vidrias. Abrange também obrigagcdes ambientais, deveres de guarda da infraestrutura e
diretrizes operacionais, incluindo acidentes e transporte de produtos perigosos, configurando
norma central para a gestdo de ativos e da operagado.

Posicionamento da ANTF

A ANTF reconhece a relev@ncia do ROF 2 como oportunidade para promover maior
eficiéncia operacional e sustentabilidade contratual. As contribuicoes destacam a ne-
cessidade de prazos uniformes para Declaragdes de Utilidade Publica, abordagem
compartilhada na gestdo socioambiental e simplificagdo na exploracdo de receitas
acessorias. Ressalta-se, ainda, a importdncia de que indicadores e instrumentos de
planejamento sejaom aderentes a realidade técnica do setor, com critérios objetivos e
incentivos regulatoérios equilibrados.
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RSF 1 - Direitos e Garantias dos Usudrios e Servico Adequado

O RSF 1 estabelece normas sobre direitos e garantias dos usudrios do transporte ferro-
vidrio de cargas, definicdo de servico adequado, mecanismos de defesa, comissoes tripartites
e indicadores de desempenho. Alinhado & Lei n°® 14.273/2021, incorpora regras relativas ao
Agente Transportador Ferrovidrio (ATF) e aperfeicoa instrumentos de monitoramento e re-
gulacgdo, configurando norma estruturante para as relagdes contratuais, com impactos
sobre concorréncia, qualidade do servigo e equilibrio econémico-financeiro.

Posicionamento da ANTF

A ANTF entende que a modernizagdo regulatoria deve estimular a concorréncia e
viabilizar a expansdo de investimentos. A Reunido Participativa, apresentou contribui-
¢coes voltadas ad adequada alocagdo de responsabilidades na atuagdo de terceiros e
negociag¢ado direta do usudrio dependente com o ATF. Destacam-se, ainda, propostas
para evitar custos desproporcionais, aprimorar indicadores e ajustar a atuagdo das
Comissoes Tripartites e do Conselho de Usudrios.

RSF 2 - Interoperabilidade e Transito

O RSF 2 estabelece regras para o compartilhamento da infraestrutura ferrovidria, alinha-
das a Lei n® 14.273/2021 e a par@metros internacionais. A interoperabilidade é elemento
central para ampliar a oferta de servigos, reduzir custos e mitigar assimetrias, exigindo um
desenho regulatério que assegure previsibilidade, coordenacdo do sistema e sustentabilidade
dos contratos.

Posicionamento da ANTF

A ANTF defende que o compartilhamento ocorra
com critérios objetivos, transparentes e ndo discrimi-
natorios, preservando a seguranga operacional,
coordenacdo do trafego e o equilibrio econ6-
mico-financeiro.

O direito de passagem deve observar requisi-
tos técnicos claros, garantindo acesso seguro e
eficiente, com investimentos de ampliagdo su-
portados pelo interessado. Destaca-se, ainda,

a relevancia da autorregulacdo para padroes
tecnicos e solugcdo de conflitos, sob supervi-
sdo da ANTT.
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Reequilibrios contratuais (insumos Covid)

A pandemia da Covid-19 gerou impactos relevantes nas cadeias de suprimento, com
aumentos atipicos em insumos estratégicos para infraestrutura. No setor ferrovidrio, houve
elevacdo expressiva em itens como ago, trilhos, dormentes e combustiveis, acima das os-
cilagdes historicas, configurando eventos extraordindrios que afetaram o equilibrio econo-
mico-financeiro dos contratos. O cendrio evidenciou descompasso entre custos reais e
mecanismos contratuais de reajuste, situa¢cdo ja reconhecida pela ANTT no setor
rodovidrio.

Posicionamento da ANTF

A ANTF priorizard o aprofundamento do debate sobre o tratamento regulatorio desses
eventos, com foco na preservag¢do do equilibrio econdmico-financeiro e na coeréncia
entre setores regulados. Defende-se a adog¢do de solu¢gdes que reconhegcam a excep-
cionalidade das variagoes de custos no periodo pdés-pandemia, assegurando trata-
mento isondmico entre contratos e alinhamento com precedentes jd estabelecidos pela
ANTT, especialmente no setor rodovidrio.

Aperfeicoamento no modelo de fiscalizagcdo de paradmetros

A renovagdo antecipada das concessodes incorporou obrigacdes voltadas ao aumento
de capacidade e d mitigacdo de gargalos, com os Cadernos de Obrigagoes sistematizando
exigéncias técnicas e operacionais. A experiéncia recente, contudo, evidencia necessidade
de ajustes, diante de pardmetros com subjetividade ou dificil mensuracgdo, que podem gerar
assimetrias na fiscalizagdo e inseguranca regulatoria. Nesse contexto, impde-se o aprimo-
ramento das Especificagdes Tecnicas Minimas, com critérios mais claros, objetivos e ali-
nhados a normas técnicas.

A ANTF atua junto a ANTT
para aprimorar o modelo de fis-
calizagdo, especialmente quan-
to ao Apéndice B, defendendo
maior aderéncia a realidade
operacional, redug¢do do far-
do regulatorio e reforgo da
seguranga juridica e da pre-
visibilidade no setor fer-
rovidrio.
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Ministério dos Transportes

Contas Vinculadas para ferrovias

As contas vinculadas tém se consolidado como instrumento relevante para a viabilizagdo
de projetos de infraestrutura, ao permitir a segregagdo e destinagdo especifica de recursos,
com ganhos de previsibilidade, mitigagdo de riscos e transparéncia. No setor ferrovidrio,
caracterizado por investimentos intensivos e horizontes de longo prazo, o mecanismo con-
tribui para a sustentabilidade econémico-financeira. A recente Portaria de Outorgas Ferro-
vidrias ja prevé sua ado¢gdo em novos projetos, alinhando o setor a boas praticas de
governanga.

Posicionamento da ANTF

A ANTF incentiva a adog¢do de contas vincula-
das tanto em novas concessodes quanto na ava-
liagdo de sua aplicagdo aos contratos vigentes,
com vistas a aprimorar a gestdo financeira, mi-
tigar riscos e enfrentar a volatilidade de custos.

A medida fortalece a seguranca juridica, am-
plia a previsibilidade regulatodria e contribui
para a atragcdo de investimentos privados no
setor ferrovidrio.
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Novos Incentivos para investimentos em ferrovias

O contexto macroecondmico impacta diretamente os investimentos ferrovidrios, atividade
intensiva em capital e de longo prazo. O atual patamar de juros eleva o custo de financia-
mento, reduz a atratividade dos projetos e limita a expansdo da malha, tornando essencial
0 acesso a instrumentos financeiros adequados. Nesse cendrio, o Fundo Clima e o Fundo
da Marinha Mercante (FMM) ampliom alternativas de financiamento, especialmente para
projetos com ganhos ambientais e integrag¢do logistica. No campo tributdrio, a isengdo de
ICMS e a possibilidade de transferéncia de créditos reforcam os incentivos a atracdo de
investimentos.

Posicionamento da ANTF

A ANTF sustenta que o transporte ferrovidrio gera
externalidades positivas relevantes — como redu-
¢do de emissoes, eficiéncia energética, maior se-
guranca e competitividade —, justificando trata-
mento diferenciado por politicas publicas.

Esses instrumentos tornam-se ainda mais
necessdrios diante da redu¢do recente do in-
vestimento publico federal no setor ferrovi-
drio.

Precificagdo de Investimentos (SICRO)

Os sistemas referenciais de custos, como SICRO e SICFER, exercem papel fundamental
na estruturacdo e avaliagdo de projetos de infraestrutura, ao estabelecer par@metros téc-
nicos para orgamentos e andadlise de investimentos. No setor ferrovidrio, sua relevancia e
ampliada pela complexidade dos empreendimentos, pelo elevado volume de recursos e pela
volatilidade de insumos estratégicos. Nos ultimos anos, contudo, observa-se descompasso
entre os valores referenciais e os precos efetivamente praticados no mercado, evidenciando
a necessidade de atualizagdo das bases e metodologias. Nesse contexto, a utilizagdo desses
referenciais como teto para aprovagdo de investimentos pode gerar distor¢oes, restringir a
recomposi¢cdo de custos e comprometer a andlise de viabilidade econémico-financeira dos
projetos.

Posicionamento da ANTF

Diante desse cendrio, a ANTF defende o aprimoramento metodoldgico e maior flexibili-
dade na aplicacdo dos referenciais, para que cumpram fung¢do orientadora e técnica, ajus-
tada as especificidades de cada projeto, assegurando maior aderéncia & realidade de
mercado.
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IPTU sobre bens afetados a prestacgdo do servico ferrovidrio

TRIBUNAL

Supremo Tribunal Federal - STF

PROCESSO

Recurso Extraordindrio n® 1.479.602
(Tema de Repercussdo Geral n° 1.297)

ATUAGCAO DA ANTF

Amicus Curiae

Contextualizagdo

O STF analisa, no Tema 1.297 de Repercussdo Geral, a possibilidade de inci-
déncia do IPTU sobre bens imoveis afetados a prestagcdo do servigo publico de
transporte ferrovidrio de cargas. A controvérsia possui cardter estruturante, pois
seus efeitos alcangam todas as concessoes ferrovidrias em operagdo no pais.
A discussdo envolve os limites da competéncia tributdria municipal e a extensdo
da imunidade tributdria reciproca prevista no art. 150, VI, “a”, da Constituigdo
Federal, especialmente quando servigos publicos de titularidade da Unido sdo
executados por delegatdrios privados. O transporte ferrovidrio interestadual de
cargas é servigo publico federal (art. 21, XlI, “d”, da CF), prestado mediante con-
cess@o ou autorizagdo e submetido a regime juridico proprio.

Tese defendida pela ANTF

Na qualidade de amicus curiae, a ANTF sustenta que os bens utilizados na
prestacdo do servigo ferrovidrio estdo afetados a finalidade publica e, portanto,
abrangidos pela imunidade tributdria reciproca. A tributagdo municipal com-
prometeria a capacidade da Unido de assegurar a adequada prestacdo do ser-
vico. A eventual cobranga de IPTU geraria impacto estrutural relevante, estimado
em cerca de RS 4.1 bilhdes anuais — podendo superar RS 40 bilhdes em dez anos
—, valor ndo previsto nos estudos econdmico-financeiros das concessoes. Tal
cendrio implicaria desequilibrio contratual, com potenciais reflexos sobre tarifas,
investimentos e contas publicas. Diante disso, a ANTF defende o reconhecimento
da impossibilidade de incidéncia de IPTU sobre bens afetados ao servigo ferro-
vidrio, em preservac¢do da seguranca juridica e da sustentabilidade das
concessoes.
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Enquadramento dos Maquinistas Ferrovidrios

TRIBUNAL
Tribunal Superior do Trabalho - TST

PROCESSO

0000969-19.2015.5.03.0054, n° 0001424 -
43.2011.5.01.0421 e n° 0100216-57.2020.5.01.0343

ATUACAO DA ANTF

Amicus Curiae

Contextualizag¢do

O TST analisa controvérsia sobre o enquadramento dos maquinistas fer-
rovidrios @ luz do art. 237 da CLT, que distingue a categoria “B” (pessoal de
tragcdo) da categoria “C” (pessoal de equipagem de trens). A jurisprudéncia
histérica do TST, consolidada na Sumula n® 446, reconhece o enquadramento
dos maquinistas na categoria “C”, entendimento aplicado por décadas no
setor. Todavia, decisdes recentes de algumas Turmas passaram a defender
o reenquadramento na categoria “B”, gerando divergéncia interna e insegu-
ranga juridica. Diante desse cendrio, o tema foi afetado como Recurso de
Revista Repetitivo, para uniformizagdo da jurisprudéncia pelo Tribunal
Pleno.

Tese defendida pela ANTF

A ANTF, na qualidade de amicus curiae, defende a manutengdo do enqua-
dramento dos maquinistas na categoria “C” sustentando que suas atividades
sdo exercidas a bordo das composicoes ferrovidrias, caracterizando-os
como integrantes do pessoal de equipagem, conforme interpretacdo siste-
matica da CLT e entendimento consolidado da Corte. A altera¢gdo do enqua-
dramento implicarioc mudanga no regime juridico aplicavel, especialmente
quanto a jornada e ao tempo a disposi¢gdo, aléem de gerar impactos finan-
ceiros relevantes.

O setor enfrenta mais de 500 ag¢des judiciais sobre o tema, envolvendo
milhares de empregados, com potencial formag¢do de passivo biliondrio. Em
uma unica demanda, o impacto estimado alcanga cerca de RS 150 milhdes.
A eventual reclassificagdo representa risco a estabilidade econémico-finan-
ceira das concessoes, podendo comprometer investimentos e a continuidade
do servigo publico ferrovidrio.
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Enlonamento Mangaratiba

TRIBUNAL

Supremo Tribunal Federal - STF
e Superior Tribunal de Justica - STJ

PROCESSO

0036892-39.2019.8.19.0000

ATUAGCAO DA ANTF

Contextualizagdo

A controvérsia envolve a exigéncia, pelo Municipio de Mangaratiba (Lei Mu-
nicipal n° 1.209/2019, art. 58), de enlonamento de vagdes no transporte ferro-
vidrio de minérios e cargas a granel em vagoes abertos, sob pena de multas
elevadas e medidas restritivas a operacdo. A norma impde metodo tecnico-
-operacional especifico a prestacdo do servico ferrovidrio, servigco publico de
titularidade da Unido. Embora fundamentada em argumento de protecdo am-
biental, a exigéncia interfere diretamente na forma de execugdo do transporte
ferrovidrio, cuja regulagdo técnica e operacional compete a Unido.

Tese defendida pela ANTF

A controversia fundamenta-se na violagdo a reparticdo constitucional de
competéncias. A Unido detém competéncia privativa para legislar sobre trans-
portes e organizar os servicos ferrovidrios. Ao impor técnica operacional espe-
cifica, o Municipio extrapola o interesse local e invade esfera reservada d regu-
lagcdo federal.

Além disso, a exigéncia mostra-se desproporcional. Solugdes técnicas mo-
dernas, ja aprovadas no licenciamento ambiental federal, demonstram maior
eficdcia no controle de particulas. A imposi¢cdo de técnica unica, mais onerosa
e menos eficiente, desconsidera evidéncias técnicas, gera custos adicionais,
expoe trabalhadores a riscos e compromete a logistica. A aplicagdo de multas
elevadas agrava o quadro, podendo assumir cardter desproporcional e criar
precedente de regras heterogéneas ao longo da malha, afetando a seguranca
juridica e os contratos de concessado.

AGENDA INSTITUCIONAL 2026




Brasil
nos Trilhos

Sustentabilidade
em Movimento

Investir em ferrovias
€ investir no Brasil

O X Brasil nos Trilhos reforca a importéncia dos
investimentos no setor ferrovidrio, impulsionando
o desenvolvimento econdmico e logistico do pais.

A ANTF segue trabalhando para um
Brasil mais eficiente sobre trilhos.
Junte-se a nos nessa jornada rumo
ao futuro do transporte!

Em 18 de novembro de 2026, o setor ferrovidrio
brasileiro se reune em Brasilia para promover
debates estratégicos, compartilhar experiéncias
e fortalecer conexdées que movem o pais.
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